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Речники столицы — на вахте мира (1 стр.). 
портовиков и движенцев 
Улучшаем организацию обработки флота (1 стр.). 


Соревнование 


По родной стране (1 стр.). 


Указ Президиума Верховного Совета СССР о на- 
граждении орденами и медалями капитанов (коман- 
диров) и механиков судов Министерства речного 


флота СССР (2 стр 


ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ: А. Пак.— Сила и авто- 
ритет судовой парторганизации (2 стр.). 
ОБЗОР ПЕЧАТИ: Н. Шагурин.— Газета, нуж- 


дающаяся в помощи (2 стр.). 


Волги: 
ложные задачи 


ЗА ГАРАНТИРОВАНИЕ ВЫСОКОГО КАЧЕ. 
СТВА СУДОРЕМОНТА: Д. Покровский. 


— Неот- 
промышленных прелпрниятий; И. Лез- 


нов. — Новые технологические процессы изготовле- 


ния Деталей (3 


стр’) 


Н. Попов. — Что мешает Волготанкеру работать 
ритмично (З стр.). 


Е. Жаворонков. — В затоне густо, за на реке пу- 
сто (тера). | 
Вик. Федоров. — Тов Щепкин обешает... (4 стр.) 


А. Григорьев.— Канал Дунай—Черное море.-— 


Народная стройка новой Румынии (4 стр.). 


Боевая программа работы 
комсомольских организаций 


Недавно Центральный Комитет ВЛЕСМ 
принял постановление о работе комсо- 
мольских организаций прелириятий, судов 
и строек Министерства речного флота. 

В своем постановлении ЦЕ ВЛЕСМ от- 
мечает. что комсомольские организации 
речников пот руководством партийных ор- 
ганизаций проводят значительную работу 
по коммунистическому воспитанию  моло- 
дежи и мобилизации ее сил на борьбу за 
успешное выполпение плама  послевоеп- 
ной сталинекой пятилетки. 

На речном траислорте — свыше 2300 
первичных комсомольских  ортапизаций, 
насчитывающих в евоих рядах десятки 
тысяч комсомольцев. Молодежь сеостав- 
ляет почти половину рабочих и слүжа- 
щих, занятых на речном транспорте. Ком- 


сомольцы-речники, идущие в авангарде 
волницкой молодежи, представляют боль- 
шую силу. 


На большинстве судов, предприятий и 
строек министерства комсомотьскме орга- 
низации являются вожаками  несоюзной 
молодежи в борьбе за досрочное выйтолне- 
ние навитациюниых и произволетветных 
планов последнего тода послевоенной ста- 
линской пятилетки. Комсомольцы слов 
«Татария», «Иосиф Сталин», «Максим 
Горький», «Молотов-Окрябин», «Каманин» 
и многих других своим самоотверженным 
трудом, полным Задора и напористости, 
подают пример стахановской работы. 

(рели водников нашей страны большой 
популярностью и уважением пользуется 
команда молодежню-комеомольекого тепло- 
хола парохолетва канала  Москва—Волга 


«Иосиф Сталин». Двадцать два комсо- 
мольпа теплохода во главе с секретарем 
тов. Соловьевым являются подлинными 
вожаками всей команды в борьбе за до- 
срочное выполнение плана перевозок, 
экономию топлива, высококультурное 
обслуживание пассажиров. Ћомсомольцы 


явились инициаторами бурлаковских ме- 
толов работы судна без текущего ремон- 
та в течение трех-четырех навигаций. Мо- 
лодые волники овлалевают в совершенстве 
своей профессией. Нетаром комсомольца- 
кочегара тов. Ермакова, моториста Тов. 
Каюшникова, матроса тов. Белүшкова, 
неемотря на их молодость, ечитают опыт- 
ными и хорошо знающими свое дело опе- 
пиалистами. 


С начала навигатии 1950 гола команха 
этого комсомольеҳию- голое судна 
сэкономила, более 20 тонн горючего. 

Стахановекой работой славится 
ме экипаж молодежного ларохода «Мюолю- 
тов-Скрябин». Комсоомольцы судна яви- 
лись застрельщиками борьбы за экономию 
горючего и двух-трехдневной работы за 
счет этой экономии. 

В чем же «еекрет» хорошей работы 
этих и многих других комсомольских 9р- 
ганизаций? В этих организациях по-серь- 
езномү поставлена внутрисоюзная работа, 
которая является залогом успехов в про- 
изволственной жизни, в культурно-масео- 
вой и воспитательной работе среди комсо- 
молыпев и несоюзной молодежи. Здесь ре- 
гулярно проводятся комсомольские собра- 
ния. на них обсуждаются жизненно нооб- 
ходимые производственные и другие во- 
просы, решения принимаются копкрет- 
ные. выполнение принятых решений кон- 
тролируется. Комитеты комсомола не 06- 
тавляют вне поля своего зрения ни одно- 
го комсомольца; каждый имеет поручение, 
а комитет следит за их выполнением. 

Своим сознательным отношением к тру- 
Ту, высокой лисциплилой, активным уча- 
стием в общественной лани комеомолъ- 
пы ведут за собой несоюзную молодежь. 
Комитеты комсомола на судах  «Июги® 
Сталин»,  «Молотов-Скрябин» заботят- 
ся о политическом и культурном росте 
мололожи, Созданы кружки по изупению 
биографии товарища  Сталипа и Устава 
ВЛКСМ. Три-четыре раза в месяц для 
мололых речникюв орражизуются лекции и 


на а- 


локлады на самые различные темы: о 
руслановеких методах работы, о семье и 
‘браке. о великих люлях нашей Родины. 


На сулах систематически выходят  стел- 
ные газеты и боевые листки,  созлапы и 
работают кружки художественной само- 
деятельности. И неудивительно, что эти 
комсомольские ортанизапии нз месяца В 
месяц растут за счет молодых речников— 
передовиков произвометва. 

Примеры хорошо поставленной внутри- 
союзной работы есть и во многих лру- 
тих комсомольских  ортанизаниях  сулов, 
портов, пуистаней, строек и предприятий 
речного транспорта. 

Вместе с тем в работе комсомольских 
организаций на речном флоте имеются 
серьезные недостатки. Нз многих судах и 
ряде предприятий. как отмечает в своем 
постановлении ДЕ ВЛКСМ, комсомольские 
о’танизации малочиеленны, а на покото- 
рых сутах их вообще нет. Япачитетьтая 
часть нервичных организаций «лабо при- 


пимает в своп ряды мололежь. Так, яа- 
пример, на сулах Днепровского пароход- 
ства, работающих на Нижнем Днепре, за 
4 месяца навигации этого года в комсо- 
мол принято всего 17 человек; в Верхне- 
иртышеком, Волжском грузовом и Шек- 
спинском парохолетвах почти треть судо- 
вых организаций не пастет в течение 
многих месяцев. Часть молодых речников 
не охвачена  сопиалистическим  соревно- 
ванием. пе выполняет норм и заданий. 
Есть случаи нарушений трудовой листейи- 
ЛИПЫ. 

Во многих комсомольских организациях 
не проявляется должного внимания к п0- 
литическому просвещению молодежи. пло- 
хо поставлена учеба. Мало еще комсо- 
мольские организации на судах я прел- 
понятиях занимаются работой клубов, 
красных уголков, библиотек. В кружки 
художественной самодеятельности 
чепа незначительная часть молодежи. 

Орели волников плохо ведется  пюлго- 
товка зпачкистов ГТО, спортеменов-раз- 
рядников. мастеров слюрта. Центральный 
совет ДСО «Водник» ограничивает свою 
работу узким кругом спортеменов; ни30- 
вые физкультурные коллективы малочис- 
ленты. 

Многие комсомольские оргапизации не 
проявляют должной заботы 006 улучше- 
нии бытовых условий молодежи. 

ЦК ВЛКСМ обязал в своем постановлз- 
нии обкомы, крайкомы, ЦЕ ЛЕСМ сооз. 
ных республик принять меры к устрапе- 
нию недостатков в политико-востиетагель- 
ной работе ереди молодых речников, обес- 
печить дальнейшее  оргатизациюнно-по- 
литическое укрепление комсомольских 0р- 


ганиваций предприятий, строек и судов 
Министерства речпого флота. 
Комсомольекив организации судов И 


предприятий министерства, территориаль- 
ные комсомольские комитеты должны ре- 
шительно улучшить работу по вовлече- 
нию молодежи в социалистическое сорев- 
нование. шире распространять опыт но- 
ваторов речного транспорта — руслановВ- 
цев и бурлаковцев, опыт работы коллек- 
тивов судов «Татария», «Иосиф Сталин», 
Астраханского сүдаремонтного завода име- 
пи Ленина, больше проявлять заботы 06 
организатии произволственно-техниче- 
ского обучения молодежи, повседневно 
раз’яснять Устав о дисциплине и Устав 
службы на судах речного флота,  доби- 
ваться их неуклопшого выполёфиия „таЖ- 
дым молодым речником. 

НЕ ВЛЕСМ обязал обкомы, жрайтомы, 
ЦЕ комсомола союзных республик, комго- 
мольские оргапизалин совместно с полит- 
органами речного флота провести тща- 
тельную подготовки к новому учебному 
голү в сети комсомольского политиросве- 
шения, занятия начать своевременно я 
па высоком идейном уровне, мире раз- 
вернуть срели молодежи  лекдиоптую 
пропататду. Необходимо больше заботить- 
ся о повышении общеобразовательного 
уровня молодежи, решительно Улучшить 
қүльтүрно-массовүю и спортивную рабо- 
ту. новседневно заботиться о труловом я 
бытовом устройстве мололых рабочих. 


ЦЕ ВЛЕСМ потребовал принять меры Е 
организационно-политическому укретле- 


нию имеющихся и созданию новых комоо- 
мольских оргалиизяций, добиться усиления 
роста рялов ВЛКОМ та речном транспорте. 

Постановление ЦЕ ВЛЕСМ — боевая 
программа работы комсомольских оргави- 
заций сулов, портов, прелириятий и стро- 
еқ речного транспорта. Повсодневное ру- 
коволство и оказание помощи комеемоль- 
ским организациям со стороны политор- 
танов и партийных организаций в теспом 
контакте с территориальльми  комесомоль- 
скими комитетами будут залогом и важ- 
пейшии условием уепешитого выполнения 
постановления ЦЕ ВЛЕСМ. Со всей ретня- 
тельностью нсобхотимо изжить велометвел- 
по-бюрократичеекий подход в отношениях 
с территориальными комсомольекими 
комитетами (Московско-Окский, Днепров- 
ский и некоторые другие политотделы), 
работающими в отрыве от райкомов, гор- 
комов, обкомов, крайкомов и ЦЕ ЈЕСМ 
союзных республик. 

Шеобходимо добиться дальнейшего уси- 
ления пзботы по коммунистическому вос- 
питатию молотых речников. Политорганы 
должны уметь сосредототить внимание на 
главном: улучшетии внутрисоюзной га- 
боты. повышении боеспособности  комсо- 
молъеких организаций. 

Молодые речники держат сейчас  серь- 
езный экзамен перел страной. Осущост- 
вляя постановление ЦЕ ВЛАСМ, опизаяеь 
на огромный потитический и труловой 
пол’ем молодежи. комсомольцы речного 
флота должны проявить организаторгкую 
зрелость и слособлость мобилизовать мо- 
лолежь речного флота на выполнение на- 
вигАПионного и пятилетнем планов пе- 
ревозок грузов, этой самой боегой за- 
дачи. стоящей сейчае перед всеми труже- 
никами речного транспорта. 


Сверхплановая продукция ко Дню шахтера 


23 августа на Московском заводе рези- 
нотехнических изделий Министерства 
угольной промышленности шла отгрузка 
сверхплановой продукции для комбинатов 
«Сталинуголь», «Ворошиловградуголь», 
«Москвоуголь». «Челябинскуголь» и дру- 
гих бассейнов страны. Отправлено много 
специальной обуви и вотопепроницаемых 
костюмов для шахтеров, вентиляционных 


е 


шахтных труб и других излелий, выпу- 
щеяных в счет четвертого квартала. 
Коллектив прелириятия успешно выпол- 
няет обязательства, принятые в честь Дня 
шахтера. Производительность труда по 
сравнению с прошлым голом поднялась на 
18 поолентов. Значительно снижена сейе- 
стоимость прохукции и улучшилось ее ка- 
чество. (ТАСС). 


Киевские энергетики — строителям 
Куйбышевской ГЭС 


КИЕВ. 23 августа. (ТАСС). С большим 
узовлетрорением энергетики  столиты 
Украигы ветгетили постановление Совета 
Министров СССР о строительстве Куйбы- 
ше”гкой гитр электростантиий. 

Научпые работники Института электро- 
техинки А калемии паук УССР пох руковой- 
ством  депетрительного члена Академии 
паук УССР лауреата Сталинской премии 
С. А Лебедева выполняют ответственный 
заказ по прооктированию  перехачи элек- 
троэпергии от Куйбышевской гидроэлектро- 


станции в энергосистему Москвы. Как со- 
общили корреспонленту ТАСС в институте 
электротехники Академии наук УССР, эта 
работа проводится услешно. Уже закавчи- 
вается сооружение промышленного стенла 
больной мощпости для экеперимевтальных 
исследований по проектированит. 

Активию помогают институту в выпол- 
непии почетного задания рабочие. инжене- 
ры и техники Киевской ГЭС «Елеватерто», 
занятые на монтаже стенда. 


| 


вовле- | 


Речники ТОЛИЦЫ— на Вахте МИДа 


Так работают 
в нашем порту 


Я — комсомолец, мне 20 лет. Я хорошо 
знаю пену миру, пойимаю, какие бедствия 


| народам несут поджигатели войны — им- | 


периатиеты. Вместе е молодежью Советской 
страны я е готовностью отдал свой готое за 
мир, решил внести трудовой вклад в дело 
ето укрепления. 

У нас, в Южном порту, на вахте мира, 
стоят десятки бригад, целые участки. 
Июльский план коллектив порта перевы- 
полнил. Не сдает он темпов и в августе. 
Первенство в соревновании держат брига- 
ды грузчиков тт. Юдина, Катасонова, Ба- 
лабанова, Холопова, Точилкина, Малахова, 
Трофимова, Славянского, Запребаева. Их 
дневная выработка — полторы-две нормы. 

Механик крана № 9 тов. Челышев и его 
команда еще в июле закончили навигаци- 
онное задание; они обязались ло конца, года 
выполнить еще одно такое задание. Меха- 
ник тов. Баринов уже переработал на своем 

лавкрапе свыше 100 тысяч тонн грузов. 

Коллектив нашето второто участка, став- 
ший на вахту мира, вот уже два месяпа 
подряд лержит переходящее красное знамя 
порта. Команла крана № 2 прочно удержи- 
вает красный вымпел порта. Сейчае уча- 
сток. перерабатывая хлеб нового урожая, 
досречно разгружает суда с зерпом. В авгу- 
сте были разгружены досрочно па 5—12 
часов прибывшие в порт с зерном теплохо- 
лы «Литва», «Вологла», «Татария», «Бар- 
наул», «Воронеж», «Уфа», «Эстония» и тр. 

Прановшикя крапов №№ 1 и 2 тт. Гор- 
деева, Цикалина, Су воркина и Суконкин. 
перерабатывая грузы большой скороти — 
хлеб, бумагу, автомашины, за смену дла- 
ют по 200 — 215 процентов нормы. 0су- 
ществляя бурлаковские методы,  команла 
крана № 2 в течение двух лет не прибе- 
гает к ремонту. В хорошем состоянии и 
кран № 1. За навигапию у нас не было 
простоя судов или вагонов, ни отного акта 
на испорченный груз при обработке. 

Н. МИХЕЕВ, 


механик кранов №№ 1 и 2 Южного 
порта. 


Мир победит 


войну 


Наш грузовой теплоход  «Петрозаводот? 
очередным рейсом доставил в Москву 1.700 
тонн пшеницы. Колхозники Поволжья, от- 
правляя в столицу хлеб нового урожая, на- 
деялись, что речники привезут ценный 
груз в срок и в сохранности. Их доверие 
команда теплохола с честью оправдала. Это 
уже наш второй стахаповский рейсе после 
того, как команда теплохода стала на вахту 
мира. 

Мне хочется рассказать о том. как у нас 
было организовано соревнование в этом 
рейсе. 

Еше перед погрузкой зерна нового уро- 
жая в Красноармейске, команда, подечитав 
все возможноети. решила притти в Москву 
нг 20 часов рапыпе графика. Каждой вахте 
давался почасовой план, вахты межлу со- 
бой соревновались. В пути судоводители 
использовали вэложки, тиховолы. Слажен- 
но работали машинная команда и весь 
остальной коллектив сулна. В итоге мы 
перекрыли свое обязательство. пришти в 
Москву раньше графика на 27 часов. Вме- 
сто заланной скорости 11.5 км в чае, тех- 
ническая скорость судна в срелнем сестави- 
ла 13.5 км, а ва отдельных участках—и 
того выше. 


Угпептшо гправилиеь в этом рейсе мы и! 
г другим серьезным обязательством — от} 


Краеноармейска до Камекого Устья шли на 
сэкономленном топливе, а всего за, эту на- 
вигацию сэкономили его уже свыше 
46 тони. Машипная команла, возглавляе- 
мая тов. Синельниковым, четко регулирует 
топливную арматуру — форсунки, топлиз- 
ные пасоеы, добросовестно ухаживает за 
мехализмами, 

В соревновании во время вахты мира 
участвовали все члены команды—0от капи- 
тана до матрога. Да ато и понятно. Мы, как 


Мир — это слово дорого и близко 
всем советским людям. В дни, когда 
американские агрессоры затеяли крова- 
вую расправу с корейским народом, со- 
ветские труженики единодушно поста- 
вили свои подписи под Стокгольмским 
Воззванием, заявили решительный про- 
тест против подготовки новой войны, 
требуют запрещения атомного оружия. 

Советские речники, как и все трудя- 
щиеся нашей страны, став на стаха- 
новскую вахту мира, самоотверженным 
трудом крепят мощь любимой Родины, 


идущей в авангарде борьбы за мир. 


Ниже мы публикуем сообщения о 
стахановской вахте мира в портах и на 
речных предприятиях столицы, о созида- 
московских речников, 


встретить пят- 


тельном труде 
стремящихся достойно 
надцатую годовщину стахановского дви- 
жения. 


рее, желаем внести трудовой вклад в укре- 
пление Советского государства — знаме- 
носца мира во всем мире. Мы твердо уве- 


рены, что мир победит войну! 


К. КРАСИЛЬНИКОВ, 


капитан теплохода «Петрозаводск». 


Вклал 
сулостроителей 


Сообщение Советского Комитета защиты 
мира об итогах кампании по сбору подпи- 
сей под Стокгольмеким Воззванием влохно- 
вляет всех сюветеких людей на все новые 
и новые пронзводетвенные успехи. На 
труловую вахту мира встают рабочие, кол- 
хозники, интеллигенция. Успешно нееут 
вахту мира и судостроители Московской су- 
доверфи. 

Столяр верфи тов. Бородавкю. превысив 
задание июня, изготовил для теплоходов 
3 рубки; в июле, став па вахту мира. он 
изготовил уже 5 рубок, & в августе обязал- 
ся сделать 6 рубок. Электросваршик тов. 
Кугута дал слово выполнять норму на 
200 процентов. Но его показатели уже пре- 
вышают это обязательство. Бригала ко- 
тельщиков тов. Исайкина, выставляя борта 
понтона, еменное задание перевыполняет в 
два раза. 

Хорошо трудятся электрэмонтажники 
(мастер тов. Лолотов), такелажники капи- 
танской частн тт. КЌалирина, Кирсанова, 
Карпов, Кузнецов и другие. 

Наша бригала произволя ответетвеяную 
работу — установку главных двигателей, 


Ф 
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И все труженики, осуждаем атрессивные 
действия американских захватчиков в Во- 
о 
| 


1еся вахту мира, команда теплохода 
«Петрозаводск» досрочно доставила 
из Красноармейска в Москву хлеб но- 
вого урожая. Половину пути теплоход 
шел на сэкономленном топливе. На 
снимке: стахановцы машинной команды 
(слева направо) тт. Колпаков, Давыдов, 
Кузнецов. 


валопроволов, постов управления, пожарной 
и осушительной систем, а также испы- 
тание и сдачу теплоходов заказчикам, 
июльский план выполнила на 206 пропен- 
тов. В августе мы решили слелать еще боль- 
ше — выполнить 2,5 месячной чормы. 
Лично у меня с начала пятилетки уже вы- 
полнено свыше 11 головых норм. 

В честь вахты мира я и мои товарищи 
по бригаде — слесари Смирнов, Воинов 
еще тщательнее готовим рабочее место. 
лучше организуем свой труд. При подгон- 
ке труб мы стали применять кондуктор, на- 
много үскорив сборку. Упростили провод- 
ку труб пожарной системы, что позволяет 
экономить трубы. 

Па верфи началась подготовка к етрон- 


тельству теплоходов поточно-позяциюнным 
метолом из обемных секций. 

До конца года наш коллектив обязался 
сдать в эксплоатацию сверх плана олин 
понтон. дать свыше миллиона рублей сверх- 
плановых накоплений, сэкономить металла 
— 15 тонн, электродов — 2 тонны, труб 
— 2 тонны, условного топлива — 40 тонн 


и других материалов на общую сумму 250 
тысяч рублей. 

Труловой под'ем срели судостроителей в 
дни вахты мира ширитея, коллектив на- 
стойчиво борется за досрочное выполнение 
годового плана. 

М. ГОРЕТОВ, 


лауреат Сталинской премин, слесарь- 


монтажник Московской судоверфи. 


Высокая 
выработка 


Судостроители Московского еүлострон- 
тельно-судоремонтного завола самоотвер- 
женным трудом крепят дело мира. 


Вюллективы цехов. бригал, занятые на 
строительстве теплоходов и ремонте судов, 
подняли  произволительность, увеличили 
выпуск продукции. Наиболее высоких по- 
казателей выработки в июле и августе я0- 
бились слесарь тов. Овирилов и строгаль- 
щик тов. Караваев. Они ежедневно выпол- 
няют около четырех норм. Фрезеровшик 
тов. Мокроусов, расточник тов. Ватко, ма- 
ляр тов. Фатеев дают за смену свыше трех 
норм. Два-три сменных задания ежетневно 
выполняют токарь тов. Смелов. кузнеп тов. 
Белавин. котельшик тов. Мелвелев, трубо- 
провотчик тов. Мокрецов, модельщик тов. 
Чижов и другие. 


Сула 
обрабатываются 
лосрочно 


| Голос советских люлей против войны. в 
защиту мира разлается все сильнее и силь- 
нее. Коллектив Западного порта, став на 
стахановгкую вахту мира. множит труло- 
вые успехи. Крановпшики тт. Еремина, Го- 
ловач, Петров, Сухов, Беляков и хругие 
перевыполняют сменные и месячное зала- 
| ния. Бригала грузчиков тов Кожина уже 
| завершила готовой план и к 7 ноября 
| обязалась выполнить еще одно годовое за- 
дание. 

В августе портовики обрабатывают сута 
только в срок и лосрочно. Они не залержа- 
ли под обработкой ни одного судна. 


По полторы -две 
нормы в смену 


На строительстве 4-этажного жилого до- 
ма в Кожухово (прораб тов. Лейбман) брига- 
да штукатуров тов. Взлиничева в полтора 
раза перевыполняет лневпую норму. Высо- 
кие показатели и у звена стозяров тов. 
Н. Соколова. Коллектив этой строительной 
площатки держит первенство в Московском 
отряде ГВРУ. Недавно строители отмечали 
шестидесятилетие лучшего стахановца-ра- 
ционализатора отряда тов. Тарасова. Став 
на вахту мира. он на облицовке плит. уЕ- 
ладке ступеней ежедневно дает сколо двух 
норм. 


По родной 
стране 


НА РОДИНЕ 
СТАХАНОВСКОГО 
ДВИЖЕНИЯ 
ИРМИНО — (Ворошиловградекая  обл.); 
23 августа. (ТАСС). В центре горола в ок- 
ружении садов и парков раскивуладь 
шахта  «Центральная-Ирмино» — имени 


И. В. Сталина. Злесь пятнадпатъ лет назай 
было положено начало всенаролному ста- 
хановскому лвижению. 

Изменилось за эти голы Ирмино. Из ве- 
большого поселка оно превратилось в врӯП- 
ный промышленный центр. Ва месте 
нелавних пустырей возникли благоустроен- 
ные кварѓалы жилых ломов. Построены 
клуб. горнопромышленная школа. больни- 
ца, поликлиника. мелпункты. десять биб- 
лиотек, много магазинов. В пяти школах 
обучается свыше 2 тысяч летей горняков: 
Проложена трамвайная линия. связавшая 
Ирмино с Балиевкой и Алмазвой. 

Неся вахту в честь Дня шахтера. ирмин- 
пы лобиваются новых успехов. Еще в 
прошлом голу они завершили пятилетний 
план добычи угля. С начала нынешнего 
гола горняки добыли и отправили несколь- 
Ко ТЫСЯЧ тонн сверхпланового топлива. за 
счет снижения себестоимости и повыше- 
ния качества угля лали государству свыше 
700 тысяч рублей экономии. 

Перевыполняетея план углелобычи и в 
августовские дни. 


ПЕРЕХОДЯТ НА НОВУЮ 
СИСТЕМУ ОРОШЕНИЯ 


АБАКАН (Хакасская а. 0.). 23 августа. 
(ТАСС). В Аскизекий район приехал ин- 
женер-мелиоратор Турбин. чтобы практя- 
чески показать колхознякам метот нагрез- 
ки временных орогителей. выволных и п0= 
ливных борозт. Первые борозлы пролегли 
на полях колхоза «Путь гоалтиализма». 

Рабочие лепо станпитн Айакав и механи- 
ческих мастерских треста Хакассуголь 
приступили к изготовлению увиверсаль- 
ных припьпных агрегатов 1ля парезкя И 
засыпки временных оросителей Ло начала 
осеннего полива МТС области получат де- 
сять таких агрегатов. 


СОРОК ДНЕЙ В МОРЕ ` 


ВЛАЛИВОСТОК. 24 августа. (ТАСС). 
Сюда прибыло из Олессы небольшое учеб- 
ное сулно «Полюе». Трутпый путь гулно 
проттло за 40 лней. Экипаж его. состоя- 
щий преимущественно из воспитанников 
мореходных училиш. успенно справился 
со сложной залачей. В Эгейском море «По- 
люс» попал в жестокий шторм. во время 
Которого молодые моряки проявили высю- 
кие обтазны хиспиплины и вахотчивостя. 

Судно перелартея  Влаливо“токскому 
высшему морехолному училищу ля учеб- 
ных целей. 


я 


ПЕРЕДОВЫЕ СОВХОЗЫ 
ДОСРОЧНО 
ВЫПОЛНИЛИ ПЛАН 
СДАЧИ ХЛЕБА 


ВЛАДИМИР, 24 августа. (ТАСС). Жол- 
лектив перелевого совхоза имени Фрунзе, 
вырастивший богатый урожай озлмых и 
ярэвых культур, первым в области до- 
сротно выполнил головой план слачи хлеба 
государству. Несмотря на пеблагоприят- 
ную погоду. совхоз раньше. чем в прошлем 
голу, завершил уборку хлебов. Это являет- 
ся результатом тщательной  полготовки в 
уборке урожая и маневренности в исполв- 
зовании  сельскохозяйственной техники. 
Механизаторы использовали кажлый час 
погожей поголы. В лажаливые яни приме- 
нялись простейшие машины. Ежетневно 
совхоз убирал по 70 гектаров. а в посаед- 
кие тая — влвое больше. 

‚ Вслед за совхозом пмени Фрунзе 10°р09- 
но выполнили головой план плачи үлеба 
государству совховы «Бутылины», «Спар- 
так». «Зименки», «Коммунар» и «Борец». 


Соревнование портовиков и движенцев Волги 


Улучшаем организацию обработки флота 


Начавшееся соревнование портовиков и 
диспетчеров Волги показывает горячее 
стремление речников великой водной ма- 
гистрали самоотверженным трудом отстан- 
вать дело мира. Нельзя переоценить исклю- 
чптельпое значение этом соревпования, 
направленного на решение самой главной, 
самой жизненной задачи речного транспор- 


та — ускорения оборота флота. Обязанность | 


коллектива Главцентрофлота, долг руково- 
дителей парохолетв и районных управле- 
ний-—©схелать все от пих зависящее, чтобы 
борьба портовиков и команлиров движения 
за повышение эксплоатационной культуры 
припесла как можно больше результатов. 

Что для этого делает сам Главцентро- 
флот? 

Начали мы с наведения порядка в пла- 
нировании подхода и обработки флота в 
портах ий на пристанях. По всем основным 


волжским пунктам лапы указапия и разра- | 


ботаны формы, как вести это планирова- 
ние. Усилепа оргапизующая роль район- 
ных управлений. Сейчас, составляя совме- 
етно е портовиками декалнме и пятидкев- 
ные графики подхода флота, районные уп- 
равления указывают очерелность разгруз- 
ки судов. чего прежле не лелати. Раньше 
нередко получалогь. что портовики. забо- 
тяеь 0б увеличении общей переработки. в 
первую очерель разгружали не тот Тоннаж. 
который был на очерели, а тот. в котором 
содержался нлиболее вытотный лля пере- 
валки груз. Норый порялок планирования 
обработки сулов укрепляет плоизводствен- 
ную лиспипляну, пресекает потроретво на- 
руптителям графика движения флота. 
Особенно серьезно мы занялись Куйбы- 
шевским портом, тав как элесь у речников 


постоянно возникали недоразумения с же- · 
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Беседа с начальником Главиентрофлота тов. Ромащенко 


Ф 


| лезной дорогой. Чтобы создать тесный кон- 
такт в работе портовиков и железнодорож- 
ников. мы прикрепили заместителя глав- 
ного диспетчера порта к службе экеплюа- 
тации дороги. Сделали это, конечию, сообща 
с коллективом железнодорожатаков после 
совместного совещания. Устаповлен такой 
порядок: представитель порта участвует в 
составлении суточных планов подачи гру- 
женых вагонов и порожняка на причалы; 
через него же Куйбышевская железная до- 
рога информирует парт о положении на 
линии, о подхоле грузов и порожняка. 

Ероме того, отрегулированы часы рабо- 
ты диспетчер”ких емен станции Бухта, 
Куйбышевского районного управления и 
| порта. Диспетчеры всех этих учреждений 
припимают емену в 8 часов утра, когда 
первая смепа порта уже работает. Задания 
грузчикам и механизаторам. таким обра- 
зом, лает не вновь заступающий диемет- 
чер, а тот, который работал ночь и знает 
все положение на участках. Этот порядок 
Удобен еще и тем. что диепетчеры могут 
передавать смену без спешки, е большей 
точностью и обстоятельностью. не тормозя 
работы причалов Новый порязок работы 
смен закреплен совместным приказом на- 
| чальпика плитами Бухта тов. Суркова и 
начальтика Куйбышевского порта тов. Фро- 
ЛОРА. 


Первые же дни погле этих нововведений 
| показали. что найдено правильное реше- 
‚ ние. Ёляуз и взаимных попрекюв между 
речпиками и железнодорожниками не ста- 
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ло. Решено опыт Куйбышева перенести в 
другие перевалочные пункты и, прежде 
всего, в Сталинград, гле работа портовиков 
тоже должна быть тесно увязана с желез- 
нодорожниками. Надо полагать, что и в са- 
мих пароходствах, начальники которых на 
специальных «електорных совещаниях с 
линейными работниками обсуждали вопро- 
сы начавшегося соревнования волгарей, 
найтут дополнительные способы укрелить 
деловой контакт между берегом п флотом. 
Известно, что на Волге основных пунк- 
тов погрузки во много раз больше, чем 
пунктов выгрузки. Отало быть, от того, 
насколько мощной и лланомерной будет 
разгрузка судов, настолько будет четким и 
самое движение флота. Исхозя из этого не- 
оспоримого положения, мы стремимся уве- 
личить мощность причалов в решающих 
портах Волги и в первую очередь в Куй- 
бышеве и Сталинтраде, где проиехолит 
наибольшее скопление тоннажа. 


В Сталинграде с помошью обкома партии 
речникам удалось получить часть при- 
брежной территории железнолорожвиков, 
НА которой сейчас организуется четвертый 
участок для перевалки леса. Здесь лесные 
грузы будут переваливать три новых при- 
чала, оборудованных кранами на железно- 
дорожных платформах. Молотовский завол 
«Старый бурлак» краны уже отгрузил. 
Сталингралекий порт в нынешнюю навига- 
цию получил значительное пополнение 


кранами. Новый лесной участок полностью ! 
войдет в строй в первой декаде сентября. ' 


Намного повышаем в этом тоту мошвость 
Куйбышевского порта К двум  горолеким 
причалам, занятым обработкой генераль- 
ных грузов. прибавилось еще лва. Кроме 
того, на отремонтитюванном корпуее ста- 
рой нефтеналивной баржи устанавливают- 
ся 2 крана. Этот механизированный почтоя 
явится пятым причалом. приепогобленным 
главным образом для обработки грузовых 
теплоходов. Через пятый причал пойлут 
такелаж, автомашины. сельгкохозяйетвен- 
ные машины, оборудование и тругой ерел- 
него веса груз. Этот причал в конце авгу- 
ста тоже ввелем в работу. 

Большие стронтельные работы плут сей. 
час на участке верхнего мола Куйбышев- 
ского порта. Сюла переброшены монтаж- 
ные группы из Горького и Сталинграла, 
которые в сжатые срока должны емонти- 
ровать новые портальные краны. Нижняя 
часть полкрановых путей уже ГОТОВА, 
20 августа комсомольпы порта провели 
элегъ вогкресник в помощь гпроителям Че- 
пез верхний мол пойдут лес. оула. металл. 
Краповая механизация позволит погрузку- 
вылрузку вести по законченному варианту. 

Вот. вкратпе. самое сушественное о Том, 
что нами сделано тля того: чтобы сореряю- 
вание волгарей крепло и развивалось. Ко- 
нечно, слелано ете мало. Главная пада 
залача состоит в том. чтобы помочь изжить 
на Волге пачкообразность в лвижении и по- 
даче флота. В решении этой залачя — 
смысл всей эксплоатапионной работы. Путь 
для этого один: улучшать повсетневное ру- 
ководство работой флота как в самом Глав- 
центрофлоте. в его службах п оттелах. ттк 
и в пароходствах, 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


Капитаны и механики, награжденные за долголетнюю безупречную непрерывную работу орденами и медалями. Слева направо: 
М. В. Зудков — капитан парохода «20 лет РККА» Волжского грузового пароходства, Н. И. Трошков — механик парохода 
«Ижорец-65» Беломорско-Онежского пароходства, И. С. Катауров — капитан парохода «Комвузовец» Московско-Окского па- 
роходства, В. П. Смирнов — капитан парохода «Пожарный» Северо-Западного пароходства, Г. И. Куницин — капитан паро- 
хода «М. Шолохов» Печорского пароходства. 


Указ Президиума Верховного Совета СССР 


награждении орденами и медалями капитанов (комендчоов) 
н механиков судов Министерства гечного слота СССР 


ПРОДОЛЖЕНИЕ 
(См. «Речной транспорт» №№ 66, 67). 


МЕДАЛЬЮ 
«ЗА ТРУДОВОЕ ОТЛИЧИЕ» 
49. Далвева Даниила Напоевича — ка- 


питана парохода «Дзержинский» Восточно- 
сибирского пароходства. 

50. Девятловского Павла Ивановича — 
механигл парохода «Свирь» Енисейского 
пароходства. 

51. Дорогина Фетора Васильевича — 
капитата парохода «Е. Стасова» Иртыш- 
ского Пасгойшового управления пути. 

52. Елагина Николля Алексанлровича — 
влиитана парохола «В. Чапаев» Волжекого 
грузового парохотетвл. 

53. Еомолаева Ивана Константиновича— 
механика парохота «Средняя Волга» Волж- 
екого грузового парохедетва. 

54. Ерымовского Констатттна Иванови- 
ча — механика тенлохола «Риф» Волж- 
ского гпуэо-пассажирекого пароходства. 

55. „Иандарова Якова Анлреевича — ме- 
ханпка теплохола «СТ-89» Волжского гру- 
зо-лагелирекого пароходства. 

56. Жептоногова Петра Сергеевича — 
капитана парохода «Иркутск» Амурского 
пароходства. 

57. Жыдовинова Константина Яковлеви- 
ча--механика парохода «Зельский» Волж- 
екого баесейнового управления пути. 


58. Жихарева Павла Павловича — ме- 
ханика-наставника Волжского грузового 
пароходства. 

59. Забалуева Ивана Ивановича — ка- 


питана парохода «Тральщик» Московеко- 
Окского блесейнового управления пути. 

60. Закатимова Михаила Николлевича— 
механика пзрохоль «Каховка» Камского 
пароходства. 

61. Замятина Анатолия Иплолитовича— 
механика теплохола «Красное Знамя» 
Волжского грузового парохолства. 

62. Захаренко Алекелялръ Семеновича — 
механика-наставника Ленского пароходет- 


63 Золотова Алекезилра Взенльевича — 
механика парохода «Октябренок» Москов- 
ско-Окскиго пароходства. 


64. Зорина Матвея Дмитриевича — ме- 
ханика парохода «Челябинск» Амурского 
пароходства. 


65. Игнашкова Василия Петровича — 
капитана парохола «Горький» Северо-34- 
палного пароходства. 

66. Ишанина Сергея Семеновияа — ме- 
ханика  парохола «Осетр» Беломәрско- 
Онежского пароходгтва. 

67. Назаринова Фелора Ивановича — 
капитана теплохола № 274 Шекенинского 
парохотгтва. 

68. Казина Виктора Николаевича — ме- 
ханика теплоход» «Кремль» Оеверо-Запал- 
ного пароходстра. 

69. Калининского Алексея Дмитриевича 
— капитана теплохода «Гроза» Сухонеко- 
го пароходства. 

70. Канева Якова Артемьевича — кали- 
тена парохода «Полярник» Печорского бас- 
сейнового управления пути. 

71. Коптяева Василия Семеновича — 
механика земснаряҳа «Северодвинский-21» 
Северного бассейнового управления пути. 


72. Карпова Николая Семеновича — 
капитана газохода № 16 Бельского пзро- 
хоства. 

73. Кац Солоховл Самуиловича — ме- 
ханика парохода «С. Орджоникидзе» Во- 
сточиосибирского пароходства. 


74. Клочкова Василия Яковлевича — 
механика парохода «Параллель» Северо- 
Запатного пароходства. 


75. Клюкина Ивапа Сергеевича — капи- 
тана парохода «Индустриализация» паро- 
холства Волготанкер. 


76. Комышева Петра Поповича — меха- 
НИБа парохода «Куйбышев» Ленского па- 
рохотства. 

77. Коровина Павла Федоровича — ка- 
питана теплохода «СИ-10» Волжского 
бассейнового управления пути. 

78. Костылева Ивана Михайловича — 
механика парохола «Петрозаводск» Днеп- 
ровекого плрохолетва. 

79. Косцова Алекгянлпа Васильевича-— 
механика парохола «Н. Крупская» Волж- 
ского грузового парохолетва. 

80. Крутякова Алексея 
механика парохода «Варлен» 
грузового пароходства. 

81. Крючихиьа Фелора Михайловича— 
механика парохола «Путеец»  Шекснив- 
ского бассейнового управлепия пути, 

82. Нувылдина Константина Анхреевича 
— механика парохола «Сибиряк» Волж- 
ского грузового пароходства. 

83. Куженьнина Алексантра Фелорови- 
ча — механика парохода «Пчелка» Волж- 
ского грузового парохолетва. 

84. Нузьменко Григория Петровича — 
капитана папохота «Инлустриальный» Пе- 
чорского парохолетва. 

85. Купенко Петра Петровича — меха- 
ника-наетавника Верхнеднепровекюго паро- 
холетва. 

86. Лаврова Петра Пваповича — кати- 
тапа парохола «Крылов» Шекспинского па- 
роходетва. 

87. Липатова Фелора Николастича — 
механика парохода  «Вогулед» Иртыш- 
ского бассейнового управления пути. 

83. Лобастова Петра Кирилловича — 
капитана парохота «Осипенко» Запалнеси- 
бирского пароходства. 

89. Лопарева Вагилия Павловича — ка- 
питапа теплохола «Астрахапь» Волжского 
грузо-пассажирското пароходства. 

90. „Малкова Анатолия Ивановича — 
механика парохола «Эстония» Запатноси- 
бирского пароходства. 

91. Малышева Артема Артемовича—ме- 
ханнка парохода «Струя» Волжекого бас- 
сейпового управления пути. 

92. Марфина Павла Яковлевича — 
механика теплохода № 340 Камского па- 
рохолства. 


Ивановича — 
Волжекого 


93. Марченко Павла Петровича — кӣ- | 


питана парохода «Томск» Амурского паро- 
холства. 

94. Машина Егора Павлеьича — капи- 
тана пзрохола «Ф. Дзержинский» Сеп^рио- 
го пароходства. 

95. Металева Михаила Василь?вича — 
механика теплохола № 451 Московек)-Ок- 
ского парохолетвз. 

96. Мишадаева Якова Степаповича — 
механика земснаряда «Камекий-5» Кам- 
ского бассейнового управления пути. 


97. Монахсва Павла Пњангвича — ме- 
хапнка теплохода «Якутия» Волжского 
грузовом пароходства. 

98. Морозова Василия Парферљевичъ -— 
капитана парохола «Ижорец-46» пар»ход- 
ства канала Москва — Волга. 

99. Морозова Ивлиз Ивановича — вами 
тапа парохода «Капитан Чадаев» Волж- 
екого грузового пармходетва. 

100. Мохова Анатолия Васильевича — 
механика парохода «Гуляев» Северпо1о лз- 


рохолства. 

101. Мукимова Орта — капитана тепло- 
хола «Туркменистан»  Среднеазиатского 
пароходства. 


102. Назарова Дмитрия Алекгантр^нича 
— механика парохола «Красная Чувашия» 
Волжского грузового пароходства. 

103. Некрашевича Петра Демъяповича— 


капитана парохода «Кубань»  Верхнедие- 
провекого пароходства. 
104. Никишева Георгия Петрович, — 


команлира земенаряль «МОК-2» Москев- 
ско-Окекого бассейнового управления пу- 
ти. 
105. Нифонтова Алексаилра Аплпеевича 
— капитана парохода «Инженер Вибаль- 
чич» Камского парохолетва. 

106. Норенко Кузьму Кузьмича — меха- 
ника парохола «Мурманск» Амурского б%с- 
сейнового управлепия пути. 

107. Овсянникова Ивана Дмитриевича— 
комаплира земепаряда «ВС-2» Восточнои- 
бирекого бассейнового управления пути. 

108. Овчинникова Константина Андриа- 
товіча — капитана парохода «Советская 
Бессарабия» Восточносибирского пароход- 
ства. 

109. Орлова Иннокентия Михайловича — 
механика парохола «ХХ МЮД» Восточно- 
сибирекеото пароходства. 

110. Орлова Меркурия Ивановича — 
капитана парохола «Советский полярник» 
Бельского пароходства. 

111. Орлова Михаила Дмитриевича — 
механика теплохола № 251 Шекенипского 
парохолетва. 

112. Паршукова Ивана Петровича — 
капитана парохода «Иртыш» Северо-За- 
палного парохотетва. 

113. Патюкова Павла Дмитриевича — 
капитана теплохола «Сергей Киров» Ени- 
сейского пароходетва. 

114. Пелиха Филимона Моисеевича — 
капитана теплохода «Бурят-Меонголия» 
Днепровского ллроходетва,. 

115. Пермякова Влатимира Павловича — 
механика парохода «Молот» Камского па- 
рохозства. 

116. Перфилова Анлрея Ивалювича — 
мехапика парохола «Волжекая Коммуна» 
Волжекого грузового пароходства. 

117. Петухова Иглнл Павловича — ка- 
питана парохода «Путееп» Камского бас- 
еейпового.уппавления пути. 

118. Плотникова Михаила Павловича— 
механика-паставника Волжского грузового 
пароходетвд. 

119. Полякова Валеръяна. Пикитовича— 
механика парохода «Островский» Амурско- 
го папоходетва. 

120. Пзномарева Якова Георгиевича — 
капитана теплохола «Север» Западноси- 
бирекого пароходства. 


Окончание следует. 


| зыз: «Ознаменуем 


‚ НОЧЬЮ и ЯнНем 


Лучшее судно 
Байкала 


В ложль и туман, в штормы и штиль, 
самоотверженно трудится 


коллектив мсищного  байкальского паро- 
хода «Коммунист». Кюманлует им оныт- 
| ный капитан тоз. Марфин. Большинство 


КОМАНДЫ — МеТОДОЖЬ. 

На палубной надстройке вывешен при- 
стахановскую вахту 
мша новыми приизведетвенными усиеха- 
ми!». 

Этот призыв коллектив парохода «Кем- 
мунист» претворяет в жизпь. Елинолуш- 
но подписавшись пол Стоктольмеклм Воз- 
званием, экипаж стал на стахановекую 
вахту мира. 

На судне широко развернуто 
стическое соревнование межлу вахтами 
Итоги выполнения подводятся суловым 
комитетом в конце каждой лекллы. Ипонь- 
ский план экипаж «Коммуниста» за 20 
дней выполнил на 105 процентов. Изль- 
ское задание по физическим тоннам пере- 
крыто па 37 процентов и по условным 
тонно-килеметрам — на 34 процента. Пе- 
ровыполнен также стахановский план. 
Дестигнута значительлая экономия топли- 
ва и смазки. На 1 августа комаяла вы- 
полнила пятилетнее задание на 137 про- 
центов. 


За отличную работу экипажу парохо- 
да «Коммунист» присуждено первое места 
срели судовых коллективов  Восточноси- 
бирского парохолства. Парохоту присвоено 
звание «Сулно отличного качества». 


Лучшими людьми парохода заслуженно 
считатотся кочегар Федоров. старший мас- 
лентик Новиков, рулевые 
Жуков, третий помошник мехапика 39- 


социали- 


говоров. Их имена занесены на Доску 
почета. 
Стахаповский экипаж парохода нелав- 


но олержал еще одну производственную 
побелу — доставил к истоку Ангары тя- 
желовесный плот. превышающий плано- 
вую нагрузку на 1000 тонн. 


А. МЕЗЕНЦЕВ. 


Путейцы обсуждают 
свою работу 


На-лнях состоялось совещание партий- 
но-хозяйствепного актива Вятского техни- 
ческого ‘участка пути. обсудившее итоги 
первого полугодия и задачи на оставший- 
ся период навигации. 


Путейцы выполнили план путевых ра- 
бот, выдержали заланпые глубины. Кол- 
лективы землечерпательных снарядов е 
успехом применяют новые способы разра- 
ботки перекатов сверху вниз по методу 
тов. Черных. Распространение почина Ли- 
дии Корабельниковой и Фелора Кузнетова 
дает значительную экономию топлива. Так, 
на земмашине «Камекая-12» (комапдир 
тов. Феклин. механик тов. Вельтюков) в 
течение мая-июня сэкономили 36,6 тонны 
условного топлива, на земмашине. «Кам- 
ская-14» (командир тов. Топорищев, меха- 
ник тов. Кулемин) отработали на сбере- 
женном топливе трое с половиной суток. 

За хорошую работу коллективу 4-го 
райопа обстановки (начальник тов. Зайо- 
лотекий) приевоено звание «Район обета- 
новки отличного качества», Удостоен зва- 
пия отличного пост, гле работает старей- 
ший бакенщик Вятки тов. Соболев. За 37 
лет работы по вине тов. Соболева не было 
ни отной аварни и утери пловучих зпаков. 
Баскомреч наградил тов. Соболева почет- 
ной грамотой. 

Все же в работе технического участва 
еще много ‘недостатков. (Срели отдельных 
работников обстановки пизка трудовая 
дисциплина, что повлекло за собой увели- 
чение аварий ло вине обстановочников. 
Так, из-за преступной халатности бакен- 
щика Попова сел на мель грузовой тепло- 
ход «Иваново». Спятие теплохода е мели 
обошлоеь тосударству в 80 тыс. рублей. 
По вине бакеншика Вологжанина попал на 
мель плотокаравап, шедший за пароходом 
«Стивитор». 

Выступающие отмечали также слабую 
Подготовку к зимнему ремонту. Техниче- 
ский участок до сих пор не представил 
Вятскому пароходетву ремонтные ведомо- 
сти и не уточнил зимние стоянки судов, 
что может задержать начало судоремопта. 


И. МУРАВЬЕВ. 
г. КИРОВ. 


Коллектив грузо-пассажирского паро- 
хола «Дм. Фурманов» за иетекишие месяцы 
навигация добился значительных успехов 
в работе. перевьшолиял планы, экономил 
топливо и в течение лвух месяцев 34- 
воевывал отно из первых мест в социлли- 
стическом соревновании команд судов ћам- 
ского бассейна. 

В этом произволетвеняом успехе перво- 
степенную роль сыграла агитационная и 
массоро-политическал пабота. проводимая 
партийной организацией судна. 

В судовой партийной организации пять 
вомыунистов: механик тов. Красильников, 
четвертый штурман тов. Ефимов. судовой 
медик тов. Гомапова. третий штурме тов. 
Альмухаметов п кандилат в члены ВКП(б) 
капитан тов. Савельев. На судне есть и 
комсомольская организация. 

Коммунисты и комсомольцы этого па- 
рохола занимают подлинно авапгардную 
роль на произволетве, являются застрель- 
шиками всего нового и передового в тру- 
довой деятельности коллектива. Партийная 
организация, возглавляемая тов. Альмуха- 
метовым, работает активно. не упускает 
из поля своего зрения ни олин участок 
производственной деятельности. 

На отом из партийных собраний раз- 
бирали вопрос ой участии қоманлы в по 
грузо-разгрүзотных операциях.  Коммуни- 
сты говорили, что. если команда не окажет 
помощь портовикам и будет ждать, пока 
притнлют грузчиков. сулпо не всегда ем0- 
жет вылерживать рлеписание. Было ре- 
Шево, Что КОУмУНниетТы И КОМООМОЛЬЦЫ 
полатут пример всему коллективу, будут 
инипиаторами в организатии погрузэо- 
разгрузочных работ силами коллектива. 
Олновоеменно КОММУНИСТЫ обязали меха- 
ника тов. Красильникова добиться бес- 
перебойной работы всей трюмной механи- 
запии. чтобы тем самым ускорить погруз- 
БУ и ВЫГРУЗКУ. 

Рещение партийного собрания было 
воспринято коммунистами и всем коллек- 
тивом как программа к действию.  Кю- 
трэль за выполчением этого решения был 
возложен на секреталхя парторгас иза пи 
тов. Альмухаметова. 

Осуществление решения партсобранишя 


ПАРТИЙНАЯ ЖИЗНЬ 


Сила и авторитет судовой парторганизации 


началось пезамеллительно. Уойллями ком- 
мунистов и беспартийпых трюмные ста- 
ционарные пол’емники были нривелены в 
полный порялок. 


Коммупист штурман тов. Ефимов 
явился ИВИПИЛТрОМ скоростной погрузки 
и выгрузки силами комаплы. Тов. Ефимов 
и комеомольпы — третий помоцитик меха- 
ника Ершов и маслыьнтик Алабузов.  ко- 
торые по занимаемему положению могли 
бы вовсе не участвовать в погрузо-раз- 
грузочных операциях. активно. не жалея 
сил, трудились на пристанях: их примеру 
следовали другие члены команды. 

С самого начала плавания партийная 
организация подобрала агигаторов и ут- 
верлила их на партийном собрании с таким 
расчетом. чтобы все вахты были охвачены 
агитационной работой. Агитаторы вахт ме- 
ханик тов, Красильников и капитай тов. 
Савельев, обогащенные большим  жизпен- 
ным опытом, регулярно проволили беседы 
на политические темы. Тов. Брасильни- 
ков. участник гражлашекой войны, на Ка- 
ме вобвавший е колчаковцами, рассказы- 


вал МОЛОДЫМ речиикам в героических 
полвигах старшего поколения  речникол, 
боровшихея за установление советской 
власти на Урале, за счастье и свободу 
нарола. 

Капитан Савельев проводил беседы с 
вахтой о развитии руслановском  звиже- 
ния, на убетительных примерах показы- 


вал, что ускорение  погрузо-разгрузочных 
операннй тоже является элементом в раз- 
витии руслановского движения. Отраст- 
ными агитаторами оказались и мололой 
штурман коммунист тов. Ефимов, и сек- 
ретарь комсомольской  организмытии  по- 
мощник механика тов. Ершов. и беепар- 
тийные штурманы тт. Рыболовлев и 
Клюев. 


Агитаторы етпе раз раз’яснили по вах- 


там Устав о зисециплиие, прочли команле , 


статью «Правды» — «Резервы транспорта 
на службу паролиого хозяйству  страпы». 
Провели бееелы на тему «Моральтю-полн- 
тическое елинство сов°текомә) народа». 
Бесеты агитаторов. тесно үвязанпые с 
вонвретной действительностью, є жизнью 


и леятольпостью коллектива сулна, вызы- 
вают больпюй интерес. 

Партийная оргатизация повседневно 
руководит работой стенной газеты. По- 
добрапь работослособная редколлегия, кө- 
торую возглавляет член ВКП(б) тов. Ро- 
мапова. 

Партийная оргапизация обязала релак- 
тора прежде всего лобиться систематиче- 
ского п регулярного выхоль газеты не 
реже лвух номеров в месяц. Тов. Романова 
сумела сколотить актив рабкоров и при- 
влечь к участию в газете почти всех 
членов команды, К сигналам газеты парт- 
организация чутко прислушивается и 
всегла принимает необхолимые меры. 

Олнажлы газета поместила заметку 
группы матросов, в которой  векрывались 
нолостатки работы судового ресторана и 
буфета. По этой заметке было созвано 
произвотетвоппое совещание работников 
ресторапа п буфета совместно с админи- 
страцией судна и суловых комитетом. 
Па совешаптии векрылусь новые факты, 
свилетельствующие о серьезных недостат- 
ках в обслуживатни пассажиров. Оказа- 
лось. что в ресторане нет достаточного 
ассортимента блюл, не всегда есть овопги. 
Па совещапти признали заметку  совер- 
шенно правильной. покритиковали тирек- 
тора и предложили исправить недостатки. 
В обратном рейсе уже появился более ши- 
рекий выбор блюд, мпого овшей. прохла- 
дительные напитки. Вся работа ресторана 
заметно улучшилась. 

Таких примеров. когда стенная газета 
кпртикомала, недостатки в работе и когда 
парт‹ургатизапия правильно реагировала 
на сигналы, немало. 

Паргийная о’ганизация нанравляет ра- 
богу агитаторов и стенгазеты на то, 9т0- 
бы они научили команду в кажлом ма- 
ленъком леле видеть частицу большого. в 
кажлом успехе видеть вклал речпиков в 
общее лелю борьбы за коммуниам. 


Плроход «Дм Фурманов» еще в прош- 
лом голу работал буплаковекими  метола- 
ми и па зиму стал без ремонта. В этем 


голу па стоянках во время грузовых «пе- 
раций машипная комалда во главе с ком- 
мушистом Ерасильниксвым занимается 


профилактикой, Машина 
ные механизмы 
стоянии. 

Партийная организация поставила перед 
матинной командой задачу — работать 
ва сокономленном топливе больше полу- 
тора дней в рейсе. В борьбу за экономию 
топлива была вовлечена и верхняя 
команла. Результаты не замедлили ека- 
заться. Скорость движения судна  неиз- 
менпо перевыполнялась. Кажлый месяц 
команла экономнла от 25 до 35 тонн ма- 
зута. Общая экономия топлива за май, 
июнь и июль составляет 90 тонн. Перво- 
начальное обязательство  пепевытолнено. 
В каждом рейсе на сэкопомлепндм топлн- 
ве команда работала 3,2 суток. За истек- 
шие месяцы назигации на сбереженном 
тонливе «Дм. Фурманов» прошел путь от 
Молотова лю Астрахани — 2655 кило- 
метров. 

Партийная организация судна с самого 
начала навигации обрашала серьезиюе 
внимание на повышение идейного уровня 
коммунистов. комсомольцев и бестартий- 
ного актива. Все коммунисты сулна само- 
стоятельно изучают историю партии. Для 
комсомольнев и беспартийного актива ор- 
ганизован кружок по изучению биографин 
товарища Сталина. Команде читают лек- 
ции на политические темы работники по- 


и вспомогатель- 
находятся в хорошем со- 


литотлела. Партортанизапия старается 
готовить и своих ловлалчиков. Недавно 
штурман тов. Ефимов успешно прочел 


локлах о Дмитрии Фурманове, имя 
рого носит пароход. 

Производственная и общественная жизиь 
па судне бъет ключом. Велик ттерес у 
членов команды к политическим  собы- 
тиям, происхолящим внутри страны и за 
рубежом. Характерно, что из 40 членов 
команды 30 являются подписчиками га- 
зет. 
С пачала кампании по сбору подписей 
пол Стокгольйским Воззватием коллектив 
сулна стал на вахту мира Парторгализа- 
ция судна мобилизует коллектив ва даль- 
пейшие производственные успехи. 


А. ПАК. 


кото- 


г. МОЛОТОВ. 


Тупышев и. 
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Обзор печати 


Газета. нужлающаяе я 
в шомоши 


В релакции газеты «Большевистская 
вахта» (орган управления Западносибир- 
ского пароходства, политотдела и баском- 
реча) делается очередной номер. Редактор 
тов. Комлев и литературные сотрулвики тт. 
Лагунсв, Шилов, Дроботушенко. Фурман— 
не новичюн в газетном деле. Это люди е 
опытом работы в печати. Олнако номер 
рожлается в муках, зачастую в спешке; 
главным образом из «потручного» или по- 
лоспевшего «на счастье» материала. А про- 
исходит Это Потому, что у редакции нет 
широкого авторского актива, плоха Связь 
с партийными, профсоюзными и комеомоль- 
скими организациями, отсутствует паправ- 
ленность в работе. 

Политотлел Западиосибирского пароход- 
ства (начальник тов. Почуев), призванный 
руководить и оказывать помощь газете, ви- 
дит вее это. но мер никаких не принимает. 

Бели бы в политотлеле системарически 
и рлумчиво читали газету, присмотрелись 
повнимательнее к работе аппарата редак- 
ции, то пали бы немало такого, что еле- 
дует поправить. улучшить, изжить, с тем, 
чтобы превратить газету в действенное 
средство  коммунистического  воспиталивя 
трудящихся, пропаганды лучших достиже- 
ний, распространения передового опыта, 
оргапизацин работников флота и берега па 
выполнение задач, столших перед обскими 
речииками. 

Біце °в самом начале гола газету «Боль- 
шевистская вахта» резко критиковали за 
безычитиативность, 3» поверхностиесть и 
эпизохичноеть в постановке важнейших 
произволственных воиросов, за слабое 0с- 
вешение партийной жизни ит. д., ит. п. 
По с тех пор в газете мало что изменилось. 
Уровень критики продолжает оставаться 
невысоким; газета. правла, публикует мно- 
го критических заметок и корреспонлен- 
ций. но останавливается в них главным 
образом на отдельных фактах, не дает 
глубокого анализа, не вскрывает причин 
зла. 

Полнимая вопросы, газета не всегда 
довотит дело до конца (так было с распро- 
стратонием почипа астраханцев), релко и 
бледно отражает положительный опыт, 
часто отлелываяеь информацией вместо 
развернутого показа. 

В 100 номерах, вытедтиҳ в нынепием 
голу, рубрика «Партийная жизнь» появи- 
лась лишь 10—12 раз; многие животрепе- 
щущие вопросы партийной жизни попреж- 
нему выпадают из поля зрения газеты. № 
вопросам комсомольекой жизни  релакция 
обращалась в нынешнем году только два- 
ЖлЫ. 

Все это в значительной мере является 
результатом того, что политотлел уделяет 
чрезвычайно мало внимания газете. Тов. 
Почуев относится к газете с поразитель- 
кым безразличием и переложил руковод- 
ство газетой на работника политотдела тов. 
Попова. Так спокойнее. В потитотлеле нет 
лаже планов работы релакции. А вель рас- 
сматривая плапы редакции, работники п0- 
литотлела могли бы подсказать новые, 
важные темы. Перел этим полезно было 
бы заглушать релактора о том. как выпол- 
пен план прелыдущего месяца. разобрать и 
опепить основные выступлетия газеты за 
минувшее время. № сожалению, это пе прак- 
тикүется. 

Работники политотдела выступают в га- 
зете от случая к случаю. Недавно вернул- 
ся из длительной поездки по линии на- 
чальник сектора пропаганды и агиталий 
тов. Попов. Казалось бы, у него было о чем 
рассказать на страницах «Большевиетской 
вахты». Он. падо полагать, накотал за 
поездку немалый материал и для рассказа 
о положительном опыте и для критических 
выступлений. Отнако в газете полвилась 
всего-навсего 15-стротпая заметка о коче- 
гарэх парохода «Ударник». экономящих 
топливо. И это называется «выстулле- 
нием» начальника сектора пропаганды и 
агитации политотдела! 

Отсутствие серъезното, ловеедневпого 
руководства газетой и помощи ей со сторо- 
пы политотдела приводит к ряду серьез- 
ных промахов во всей ее работе. В мае, 


например, парохотсттю работало из рук вон 
плохо. Газета 26 мая. т. е. в конце меся- 
ца. выступает с передовой: «Все силы — 
на выполнение майского задания», И. ко- 
нечно, призывы редакции: «Приложим все 
силы, чтобы наверстугь упущенное!» ока- 
залиеь холоетым выстрелом. 

Много недостатков в работе Западноси- 
бирекого пароходства: отсутствует слажен- 
ность в работе отлелов и служб, планифо- 
ваппе неуловлетворителъное, диспетчер- 
ская пароходства не командует движением 
флота, а плет на поводу событий, стихий- 
но складывающихся на линий, низка тру- 
довая дисинилина, медленно распространя- 
ются руслановекие и бурлаковские мегоды 
работы. По газета по всем этим вопросам 
публикует случайные корреспонденпии, & 
поллтотлел такое поведение газеты, види- 
мо. мало волнует. 

Газета пе борется за действенноств 
своих материалов. «Большевиетекая вах! 
та» опубликовала несколько по-пастояще- 
му острых выступлений, в частности, она 
послеловательпо вела линию борьбы е та- 
ким злом, как простои флота. Но большин- 
ство выступлений, как это ни странно, 
осталось без ответа. Пренебрежение кря- 
тнкой — застарелая болезнь руковотства 
парохотства. Топ в этом задает сам на- 
чальник тов. Тимофесв, & также главный 
инженер тов. Вагановский и главный дие- 
петчер тов. Малышев. Недавно политотдел, 
наконец, заслушал на совещании доклад, 
редактора «Болыпевистской вахты» тов. 
Комлева о лейственпости публикуемых В 
газете материалов. Были приглашены и 
некоторые «молчальники». Редактор огла- 
сил ряд вопиющих фактов пренебрежения 
Б сигналам трудящихся. Капитан парохода 
«Щетинкип» лауреат Сталинской премии 
тов. Мошкин полнял в газете очень боль- 
пой и серьезный вопрос: о волотечности 
барж, влекушей за собой простой флота. 
Ответа на это выступление не последовало. 
Не желает ответить на письмо рабкора Ви- 
селева, направленное редакцией еще в 
мае, хиректор Бобровского  судоремонтного 
завола тов. Флейшман. Три месяца отмал- 
чивается лиректор Новосибирского сулоре- 
моптпого завода тов. Бурыхин по поводу 
направленных ему рабкоровских заметок 
«Кран не в порядке», «Разве это ремонт? ». 

Каковы же результаты обсуждения во- 
проса в политотделе? Поговорили, посе- 
товали ва «обилие критики» в газете, 
взаимно обменялись претензиями е ре- 
Доклхром И... разошлись. « М олчальви- 
ки» и зажимщики критики не были при- 
званы к ответу. Тов. Попов написал проект 
решения. запер его в ящик, а сам уехал в 


команлировку. И все осталось по-старому. 

Безпазличен политотлел и к нуждам ре- 
дакции. Она находится на залворках Ново- 
сибирского порта. и ее трулпо найти— нет 
вывески. помещение тсслтое, затущенное до 
крайпости, грязпое. Два гола бьется редак- 
ция © этим вопросом, хотя ее давным-давно 
можно было персвести в здание Главвосто- 
га 
Рүковолпители политоттела, БИТИМО, 38- 
памлтовали. ‘Что’ сила печати в партийном 
руководстве. Там, гле политотлел повое- 
лневно руковолит бассойновой газетой, на- 
правдлет ее деятельпость. помогает ей, 
поллерживает ев добрые пачинания. вея- 
чески способствует развертыванию на ее 
страпицах критики и самокритики. — там 
и бассейновая газета является активным 
помощником #политотлела и партийных 0р- 
гатизаций в решении задач. стоящих пе- 
рел пароходством и всеми речниками бае- 
сейна. 

Политотдел Запатносибитекого патохох 
ства обязан улелять Своей газете больше 
впимания, добиться решительного уеилеч 
пия ее пропаганлиетской я оргализатор- 
ской роли, использовать газету как мощ- 
пый рычаг лля мобилизации всех речников 
на вымтолпоние и перевыполивние навига 
пиолного плапа заверлтающего года по- 
слевоенной сталинской пятилетки. 

Н. ШАГУРИН. 


НОВОСИБИРСК (наш корр.). 


Внимание учебно- 
производственной практике 


Проведенная нелазно проверка учебио- 
производственной практики учащихся 
учебных заведений речного флота на су- 
дах, в портах и на пристанях Волжского 
бассейна п обсуждение в Политунравлении 
доклалов директора Казанского техтикума 
тов. Скобникова и завелующего учебно- 
производственной практикой А страханскю- 
го реҷпого училища тов. Муреева о руко- 
водстве практикой показали, что на многих 
об’ектах (элоктромонтажный пех Горьков- 
ского порта, 2-Й и 3-й участки Оталийград- 
ского порта, пароходы «Москва», «Ми- 
коят» пароходства Волготанкер и лр.) прак 
тика проходит оргашизованло, строго по 
графику и на высоком техническом уров- 
не. Все практиканты злесь закреплены за 
рабочими местами, механизиами, принима- 
ют активе участие в жизни комоомоль- 
ских и профемозиых организаций. 

Вместе с тем в постановке учебио- 
производственной практики имеются серь- 
езные педостатки. которые снижают каче- 
ство полготювки специалистов для речного 
тратепотрга. 

Па ряде об’ектов (Горьковский порг — 
руковохитоли практики инжеперы тт. По- 
лякова, Белов, Аулов; Куйбышевский 
юрт — руководитель практики тачальник 
нланового өтлела тов. Кошки; пароходы 
«С. Киров». «Карпипекий» Камскому па- 
рохолетва, «Семналцатый гол» Волжекото 
грузо-пассажирского патохолства и др.) 
учащиеся-практиканты остаются линь на- 
блюлателями н не получают нужных им 
практических навыков. 

В Куйбышевском и Астраханском тор- 
тах  практикантов - экеплоаталион ников 
Ленинградского и Горьковского институтов 
иикомеров родного транспорта крайле не- 
достаточно знакомят с повыми, передовыми 
методами труда, вошедшими в практику 
речпого трапепорта, со скоростной 90бра- 
богкой судов, стахаповскими методами ра- 
боты грузчиков, механизаторов, приемо- 
слатчиков и др. 

В Горьковском порту, Вуйбышовеком 
райопном үправлепни Волжского грузового 
пароходства, па  пароходах «30 лот 
ВЛЕСМ». «В. Йупбышев», «Глеб Успеп- 
ский» Волжекого грүзо-пасеажирского па- 
рохолетва, «Жемчужина» Камского паро- 
ходства учебно-производствепная практика 
прохотит в отрыве от профсоюзной, комсо- 
мольской, культурно-массовой и политико- 


воспитательной работы. Практиканты жи- 
вүт там обособленно от производетвепных 
коллективов И комамл сулов. 

Слабля ортанизация учебпо-произвол- 
ственной практики, невниматие к этому 
делу со стороны некоторых руководитехей 
привели к ослаблению дисциплины «реди 
' отдельных практикантов. Так, курсанты 
Астраханского училища, нроходятцие прав- 
тиқу па 2-м участке Горьковского порта, 
не выходили на работу без уважительных 
причин в течение пескольких дней. Уча- 
щиеся Казанского тохникума на парохоле 
«Бирюза» Волжского грузо-пассажирекого 
парохолства вместо прохожлетия практики 
отпиживаютея в каттах, во время стоянок 
уходят без разрешения с парохода. Прӣ- 
мерло такое же положение е практикан- 
тами Казанского техпикума в Куйбышев 
ском райуправлетии, Щоербаковского тех- 
пикума на заволе «Теплохол». 


Политическим отделам, партийным орга- 
низациям следует выше поднять уровень 
партийно-оргалтизационной, партийно-по- 
литической и комсомольской работы ереди 
учащихея-практикантов. Пало всемерпю 
развивать у учащихся өргаппзаторские 
способиости, воспитывать у них чуветво 
ответетвениости и высокой требовательто- 
сти к себе с тем. ттобы опи были не толь- 
ко квалифицированиыми специалистами, 
но и хорошими юргапизаторами и воепи- 
тателями. Борьба за хорошее проведение 
практики, борьба за качество зпавий уча- 
щихся-практиқаптов. за пх высокую үспе- 
ваемость лолжна быть в пентре внимания 


каждой партийной и комсомольской орга- 
низации, кажлого руководителя практики, 
каждого преподавателя, занимающегося 
практикой. 


Па каждом 0б’екте практики. пужно 10- 
строить учебно-проповолетвенный процесе 
так, чтобы учебный материал был связан 
с затачами коммупистического воспитания 
учащихся. Опыт лучших руководителей 
практики должен быть повсеместно распро. 
странен. 


Учебным завелепиям необходимо прове- 
сти конференции но учебио-произволетвен- 
нои практике, на которых обсудить ее ито- 


ги в тохущем году и памстить задачи па 
1951 гол. 
Д. МЫЛЬНИКОВ, 


начальник сектора учебных заведений 
Политуправления. 


25 августа 1950 г., № 68 (2722). 


за гарантирование высокого 
ухдоремонта 


опытом гарантирования качества судоремонта и освещение нерешенных вопросов 
гарантирования. Консультантами отдела «За гарантирование высокого качества су- 


качества © 


Высокое качество 
плавания в течение 


заводских работ 
с 1950 года. 


немало последователей. 


Идя навстречу пожеланиям 


® 
на флоте, заводское гарантирование его 
трех навигаций без существенного ремонта — залог успеха 


системы планово-предупредительного ремонта, на которую переводится речной флот 


Инициатором гарантирования высокого качества судоремонта выступил в свое 
время коллектив Астраханского завода имени Ленина. У астраханцев уже нашлось 


Но гарантированию ремонта флота нужно придать еще больший размах. ГАРАН- 
ТИРОВАНИЕ ДОЛЖНО СТАТЬ ЗАКОНОМ ДЛЯ ВСЕХ НАШИХ СУДОРЕ- 
МОНТНЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ. Изданный министром речного флота тов. Шашковым 
приказ № 190 о подготовке и проведении зимнего судоремонта 1950—1951 гг. счи- 
тает задачу повышения качества и распространение гарантирования ремонта одной из 
основных на предстоящий межнавигациснный период. 
линейных 


работников, газета организует обмен 


$ 


Ф 


РЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


доремонта» редакция пригласила лауреата 


Научно-технического совета министерства инж. М. И. ЧЕРНОВА, начальника Цен- 
отдела министерства 
механика -наставника пароходства канала Москва — 
Волга инж. А. Я. АЛФЕРЬЕВА, начальника 
Центрального технического управления канд. технич. наук И. Е. ГЕЦОВА, лауреата 
Сталинской премии главного инженера Главсудоверфи инж. Я. Л. ЛЕВИНА. 


трального производственного 
лауреата Сталинской премии 


Редакция просит работников пароходств, управлений пути, промышленных прел- 
приятий, научно-исследовательских и проектно-конструкторских организаций, капи- 
танов, механиков принять активное участие в обсуждении вопросов гарантирования 
качества судорсмонта, делиться своим опытом в этом направленин, рассказывать о 
том, что мешает широкому распространению почина завода имени Ленина. 


Сталинской начальника 


премии зам. 
инж. Д. Д. ПОКРОВСКОГО, 
отдела 


промышленных предприятий 


$ 


Пеотложные задачи промышленных предприятий 


С нынешнего года более половины  па- 
рохолов и теплохолов во всех речных бас- 
сейнах переводится на систему планово- 
претутредительного ремонта. Внедрение 
платюво-предупродительном ремонта, с0- 
ставляет важнейшую и отличительную 
особенность зимиего судоремонта 1950 — 
1951 гг, 


Надо отметить, что перехот на эту про- 
грессивиую систему ремонта стал возмож- 
ным благодаря успехам  стахановското 
движения на речном транелорте. Мы 
полжны быть блатодарны нашим  рус- 
лаповпам и бурлаковцам, впедряющим и 
распространяющим на флоте пювые методы 
технической экоплоатацин. Мы обязаны 
отметить большую заслүгү коллектива 
Астраханского завода имепи Ленина и 
друтих коллективов, последовавших его 
примеру, которые настойчиво и вдумчиво 
совершенствуют технологию производства, 
повышают культуру судоремонта и на этой 
прочной основе гарантируют отдельные 
детали, узлы, механизмы, а также суда в 
целом па удлиненный межремонтный пе- 
риод работы. 


Перевот значительной части самохол- 
ного флота на планово-предупредительный 
ремонт усложляет задачи, стоящие леред 
нашими промышлепными прелприятиями. 
По-новому пужно рассматривать вопросы 
организации заводских работ на флоте, 
поскольку об'ем среднего ремонта увеличи- 
вается, з борьба за его отличное качество 
приобретает первостепенное значение. ИЙ 
это понятно: система планово-преду- 
предительпого ремонта направлена Е 
безусловному обеспечению  промышленны- 
ми претприятиями нормального  техниче- 
ского состояния отремонтироваппых ими 
судов в пелом и, следовательно, каждого 
отлельного узла и механизма сулна на та- 
БОЙ срок, который — предусматривается 
утвержденным трафиком планово-трелу- 
предительного ремонта. Понятпо поэтому, 
насколько важно повсеместно растростра- 
нить метод гарантирования высокого ка- 
чества ремонта, начало которому положено 
работниками завода имени Ленина. Только 
гарантированное качество ремонта флота 
в сочетании с бурлаковскими методами его 
технической эксплоатации явится залогом 


успеха  планово-предупредительного ре- 
монта судов. 
Что лолжно быть предпринято в этом 


направлении коллективами наших судоре- 
монтных предприятий? 


Руководители  прелириятий обязаны 
прежде всего еще в период навигзции 
уточнить перечень судов, которые будут 
отремонтированы с учетом выяачи им га- 
рачтийных заводских обязательств. И 
здесь пример лругим подают работники 
завола имени Ленина, которые системати- 
чески знакомятся с техническим состоя- 


нием приписного флота во время нави- 
гации, используя пля этого стоянки су- 
дов у завода под котло- и мототистками и 
перотисьтваясь с командами. 

Необхолимю по каждому сулпу разра- 
ботать и утвердить технические мероприя- 
тия, обеспечивающие выдачу гараштий- 
пого обязательства по сулпу в целом. Та- 
кие мероприятия должны быть составле- 
ны, исхоля из материалов, характеризую- 
щих тродыдущие ремолтиые работы на 
том или имом судне, из основной ремопт- 
ной ведомости судна и результатов озна- 
комления с его техническим состояпием в 
процессе навигации 

Получив полпоцетеые 
отдельным судам, 


материалы по 
ЗАВОДСКОЙ коллектив 
имеет реальную  возможлость составить 
для себя елиный план  оргализалионно- 
технических мероприятий по раетиродию 
тараитироватитого ремонта судов в прод- 
стоятую зиму, избрать правильные пути 
в полготовке к зиме, В этом отнинении 
пример лругим сулоремонтным  предирия- 
тиям показали. опять-таки, работишки за- 
вола имени Ленина, составившие на прош- 
ЛЫЙ межнавигационный период стаханов- 
ский план досрочного и высококачествен- 
ного проведения сулоромонта. Стахалюв- 
ские планы помогли и этому и другим 
нашим промытиленньым шрежариятиям про- 
вести зимние работы на более высоком 
организационном и техшическом уровне. 

Зарапее составленный план позволяет 
уже сейчас назначить производителей ра- 
бот с тем. чтобы каждый из них, не о- 
кладывая, организовал и контролировал 
подготовку к ремонту каждого из судов, 
вхотящих в его группу. Как свидетель- 
ствуст практика передовых предприятий, 
назначение прорабов еще в период полго- 
товки к сулоремонту положительно ска- 
зываетея на качестве подготовки вообще 
И ообенно на подготовке гарантированн ого 
реамнта. 


Опыт прошлых лет показывает, что 


ремонтные ведомости, составляемые вла- 
лелһцами судов, часто пе охватывают 
комплекса ремонтных работ, совершенно 


необходимых лля гарантирования дашному 
сулгу удлиненного срока службы. Ра- 
ботники  заволв и моханиво-суловых 
служб обязаны обратить на это сугубое 
внимание. Влалельцы флота обязаны при- 
слүшатьея к законным требованиям про- 
изволственников и пойти, если нужно, на 
увеличение об’ема ремонта, когда оно га- 


раттирует удлиненный — срок службы 
судна. 
То. о чем мы сказали выше, отлоситея 


к разряду организационных мер, призвап- 
ных расширить практику гарантирования. 
Остановимся теперь на мероприятиях 
техпического порядка. 

Межтюемонтпый период судна булет тем 
более длительным, чем тщательнее будут 


градокого ииститүта 


соблюлатьея пюрмалыпые 
размеров при копетруировании и изтотев- 
лешти сопряжениях деталей. Уже элако- 
мая нашим  производетвенликам система 
допусков и посадок должна  пастойчиво 
впедряться в производство без каких-либо 
отступлений и скидок. Это такое условие, 
без выполнения которого не может быть 
течи 0 повытпонии качеетва  ремолта. о 
гаралигириуехииии увеличенного срока елуж- 
бы судовых мехапизмов. 


В этой связи встает вопрос о контроль- 
по-измеритольтом ишструмепте. Главные 
инжеперы ларохолств и руководители 
преттрихтий обязаты пемедлонпо позабо- 
титьсл о том. чтобы цехи и отделы тех- 
пического контроля имели в своем раепо- 
пяжетии  миктометрический имструмент. 
Пот сомпетитя, что при известпой пастой- 
чивоести и ипипиативе липейных работти- 
ков можно. найти микрометрические штих- 
массы,  штантеициркули и микрометры 
для измерения крупных деталей. Главснаб 
митиетерства обязал со своей стороны 
также приложить все усилия, чтобы дать 


сухоремонтиикам такой ииструмелт в 
самое ближайтее время. 
Пематую роль в повышении качества 


ремопта должты сыграть правильное тех- 
ническое регламентировапие сборочпых 
работ, соблюдение рациональных монтаж- 
пых зазоров. Изданные Центральным тех- 
ичегим управлением министерства, 
«Временные нормы монтажных и пре- 
дельных зазопов и предельных износов в 
основных узлах главных  суловых меха- 
низмов» в зиачительной море облегчают 
задачи произволственпикюв. На их оспове 
на каждом предприятии надо разработать 
технические условия еборки. 


Особое значение при переходе на пла- 
пово-протүпредительный ремопт флота и 
гарантирование его качества будут иметь 
работы по оздоровлению котлов, в частно- 
сти. по обеспечению надежного закреп- 
ления в трубных решетках дымогарных и 
водогрейных труб. Опыт Срелнеазиатекого 
парохолетва. а также исследования, про- 
ведетные кафедрой электросварки ДЛепип- 
инженеров  волного 
транспорта, позволяют рекомендовать при- 
варку дымогартых труб в решеткам с по- 
мощью элоктросварки. Для этого на заво- 
дах и в мастерских следует разработать 
технологические пропессы, заранее про- 
верить их практически и освоить. Одно- 
временно нало готовить высококвалифи- 
цированных сварщиков, которые могли бы 
вести работу электродами с качественной 
обмазкой «ОММ-5> и «ПМ-7». 

Уперялочетие термического хозяйства па 
судоремюнтных предприятиях булет иметь 
отень важное значение для  гарзнтирова- 
ния. № сожалению, в ряде затонов оно 
является весьма запущенным. Как прави- 


| 


соотполетия | ло, отеутетвуют пролуматитые технологи- 


ческие прецесесьт термообработки, которая 
ведется  «па-глазок», основываясь лишь 
па опыте самого рабочего-термиста. Тох- 
нические руководители заводов и паро- 
ходств, вилимо, еще не припали должного 
значения этому опориому пункту произ- 
водетветной культуры на предприятия. 
Между тем, многое для развития и упю- 
рядотения термического хозяйства может 
быть сделано силами самих судорементни- 
ков. Ведь сумели же па Чистопольском 
заволе самостоятельно изготовить и вве- 
сти в действие патревательную печь ка- 
мерпого типа, что позволяет распкирить 
здесь применение термообработки суло- 
вых леталей. Сказанное относится также 
к пламенным и электрическим печам, к 
ваннам для закалки и отпуска. 


Больитичетво предприятий пока распро- 
странило тормообработку на детали огра- 
ничениой нометклатұры, главпым обра- 
зом на колесные. Номотклатуру деталей 
следует расигирить, применяя все виды 
термической обработки, впелряя обяза- 
тельный отжиг ответственных деталей 
после ковки, высокий отпуск отливок е 
целью их искусственного старения и т. п. 
Высокий отпуск (до 600—650°С) должен 
стать юбязательной операцией на заволах, 
выпускающих ответственные чугунные де- 
тали для двигателей внутрентего сгорания, 
так как это обеспечивает спятие литейных 
напряжений, исключает возможлость де- 
формации деталей в процессе экеплоата- 
цин, новышает срок их службы. 


Большой интерес для  судоремоптников 
представляют резиновые вклальпи вту- 
лок гребных колес, оправдавтие себя в 
экспериментальной эксплоатации на неф- 
тевозах Волғготанкера. Завод имени 
Сталина Днепровского пароходства освоил 
массовый выпуск лейдвудных втулок с 
резиновой облицовкой рабочей поверхно- 
ети. 

Совершенно понятно, что пути и в03- 
можности организационню-технического 
решения гарантирования качества судоре- 
монта не исчерпываются приведенными 
здесь мероприятиями. Борьба за высокую 
культуру производства открывает широ- 
кое поле деятельности и творческой или- 
пиативы перел специалистами и стаханов- 
пами-судоромонтииками. Резервы в этой 
области лолжпы быть выявлены и пуще- 
ны в ход как можно скорее, так как 
пменно таким образом может быть Фбеспо- 
чен» повсеместное внедрение метода га- 
паптировапил ремонта. флота, что, в вою 
очередь, является залогом успеха перехо- 
ла на систему планово-предупредительно- 
го ремонта — этой важной вехи в деле 
повышения культуры технической әкс- 
плозтации флота. 

Инж. Д. ПОКРОВСКИЙ. 


Новые технологические процессы изготовления деталей 


Подготовка к зимнему судоремонту, кав 
известно, складывается из многих работ: 
ремонта оборудования, промышленных зда- 
ний, жилья, заготовки инструмента, изго- 
товления сменпых деталей и т. д. Все это 
регламентировано соответствующими при- 
казами и графиками, систематически конт- 
ролируется как парохолствами, так и глав- 
ными управлениями министерства. В лю- 
бое время можно проверить деятельность 
предприятий по этим разделам, принять 
меры к ускорению регламентированных ра- 
бот по подготовке к зиме. 

Однако успех судоремонта 1950 — 
1951 гг., качество которого должно стать 
прочной базой для лальпейшего развития 
бурлаковского движения на флоте, в пе- 
меньшей, если не в большей степени зави- 
сит от оовершепствоватия техпологии 16- 
монта. Должны быть внедрены в производ- 
ство высокопроизподительные и гаранти- 
рующие повышенную  износоустойчияость 
метолы юбработки судовых деталей, уста» 
новлены новые режимы термической ойра- 
ботки. Надо заменять ряд материалов более 
стойкими, что позводит расширить момен- 
жлатуру судовых деталей, гарантируемых 
на удлиненный срок службы. Именпо эту 
задачу, как одну из основных в подготов- 
ке к предетонщему судоремонту, и позгч- 
вил перед собой коллектив Чистопольского 
завола.. 

Что сделано или делается нами для ре- 
шения этой заллчи? 

ГИюжле весго слелует үпомлвуть о ^0- 
лее широком применепия модифицирован- 
ного чутуна. Из него мы отливаем теперь 
щилиндровые втулки, поригни, поршневые 
кольа, газораепрелетительпые шестерни, 
` корпуса газпвыхлоппых клапалов  лвига- 
телей впутреннего сгорания различных ма- 
рок. гребные винты. Уже отлито из моди- 
филитротаиитого чугуна 930 деталей общим 
весом в 23 тонны. Чтобы еще более повы- 


гить качество деталей, мы применяем в 
своем литейном производстве кислородное 
лутье — метод, разработанный лауреатом 
Сталинской премии тов. Заславским и дру- 
ТИМИ. 


Все цидиндровые втулки дизелей мы от: 
ливаем в полукокиль из чугуна марки 
«МСЧ 28-48». Для повышения качества 
тонкостенные цилиндровые втулки отли- 
ваем из такого чугуна цептробежным спо- 
собом. Показателен такой факт: раньше 
мы пробовали отливать тонкостенные втул- 
ки, как обычно, в земляную форму, но при 
опрессовке все семь втулок, были забрако- 
ваны. Отлитые же в кокиль, центробежным 
путем, все без исключения втулки с успе- 
хом выдержали испытания. Завод уверенно 
гарантирует эти втулки па четыре года— 
до первой проточки, а с проточками — на 


12 лет. Ныпе у нас разработан деликом 
оправлавший себя процесе изготовления 
цилиндровых втулок, который узакони- 


вается на предетояший судоремонт. 

Впервые в этом году мы будем калибро- 
вать на токарном станке специальной за- 
борной фрезой из победитовых пластинок 
внутренние поверхности деталей двигате- 
лей 280450. Этим будут лостигнуты вы- 
сокое качество поверхностей, одинаковый 
размер всех втулок, короче говоря, их вза- 
имозаменяемость, & также повышение 
класса точности. До введения таком спо- 
соб» обработки диаметр втулок колебался, 
и прихолилюеь каждый поршень притачи- 
вать по его втулке. 

Для многих типов двигателей внутрен- 
него сгорания портневые пальцы отлива- 
ютея из чугуна марки «МСЧ 28-48» цен- 
тробежным способом < последующей термо- 
фиксамией. Это позволило нам полностью 
ликвидировать брак из-за пористости ме- 
талла, увеличить твердость колец, а, сле- 
довательно, их износоустойчивость. А ведь 


ЧНИВИЫНЕМНИИТММИЕМИИУМ У — 


сравнительно недавно брак колец из-за п0-! ми мы занимаемся 


ристости металла достигал на нашем за- 
воде 20 проц.! 

Мотылевые болты двигателей внутрен- 
него сгорания раньше изготовлялись нами 
только из стали марки № 5 без термооб- 
работки. Теперь мы изтотовляем для дви- 
гателей «АСМ-517» мотылевые болты из 
легированной стали с тормообработкой. Тем 
самым сопротивление разрыву увеличи- 
лось до 119 кг/мм при удлинении до 13,3 
проц. 


Кюлоспые патроны м диски отливались 
у нае с припуском на обработку гнезд для 
корней спим. Сейчас при отливке приме- 
няются кокили, которые обеспечивают точ- 
пое взаиморасположение гиезд. Этим д0- 
стигаетея значительное слижение сточмо- 
ети деталей, поскольку отпадает повледунюо- 
щая их обработка. Одновременио повы- 
шается износоустойчивость граней дета- 
лей. 


В этом году мы пачипаем применять эле- 
ҡтролы евоего произгодства оо слецналь- 
ной обмазкой лля цаплавки черпаков и 
граней барабанов земенарялов. Еще прош- 
лой зимой мы освоили сложное литье алю- 
миписвых поршией для двигателей некото- 
рых марок. 


Можно было бы привести еде мното 
примеров, характеризующих повышение 
культуры произволства ма Чистопольском 
заводе, стремление его коллектива вяед- 
рить новую, более современную техполо- 
гию па судоремонте. Благодаря совершен- 
ствоватию технологии мы смогли выдать 
приписным еудам тараптни на 2.650 де- 
талей со стоком их службы от 2 до 12 лет. 


Составление повой техтологим та все 
большее количество разноименных судо- 
вых деталей продолжастея на заводе уем- 
ленными темпами. Совместно с заказчика- 


сейчас постепенным 
переводом работающих в узлах трения де- 
талей гребных колес всего приписного 
флота па термическую обработку. Будут 
подвергнуты термообработке трущиеся де- 
тали для новых и ремонтируемых старых 
гребных колес пароходов «Военмор», «Пе- 
редовой», «Магнитогорск», «Лоцман», 
«Краеная Татария», «Вера. Фигнер». 

Создание новой технологии — только 
часть работы, паправлелной на расшире- 
ние практики гарантирования. Не менее 
важно упорядочить контроль за качеством 
материалов и готовой продукции. 

Вот почему, готовясь к предстоящему 
сулоремопту, мы самое серьезное внимание 
уделяем и этому делу. Нашей заводской 
лабораторит отводится здесь видная роль. 
Можно с уверенностью сказать, что сейчас 
она может делать испытания большинства 
матерналов. Если прошлой зимой лабора- 
тория произвела 620 различных иепыта- 
ший, то в предстоящую зиму ей придется 


произвести их в 1,5—2 раза больше. У пае; 


заведен порядок, при котором па все от- 
ветственные летали, изготовляемые зазо- 
лом, составляются и выдаются на суда 
сертификаты. 

Как и в прошлом году, все отремонтитю- 
ванные механизмы, динамоматипы и эле- 
ктромоторы будут испытываться на дехо- 
вых степдах с полной загрузкой. 

Эти и другие мероприятия призваны 
ойсспечить жесткий и всесторонний конт- 
роль качества изготовляемых или ремоити- 
руемых заводом деталей и механизмов. 

Коллектив чистопольцев полон стрем- 
ления создать в предстоящий судоремонт 
максимальне условия для дальнейшего 
развития бурлаковского движения па Ќа- 


№. 
И. ЛЕЗНОВ, 


директор Чистопольского завода, 


ШКИПЕРЫ РАБОТАЮТ ПО МЕТОДУ БУРЛАКОВА 


Пароходгтво канала Москва Волга — 
колыбель киселевско-бурлаковеких мето- 
дов технической эксплодтацни флота. Наши 
стахаповцы, применяющие методы механи- 
тп-новаторов,  сборегли гесударетву уже 
мпого сотен тысяч рублей из средств, ют- 
пускаемых па судоремонт, 

Пурлаковекие методы оботуживалия ус- 
пению виедряютя и па песамохолном 
флоте пароходства. Злееь имеются болыиие 
резервы. использование которых зависит в 
огромной мере от самих работников флота. 

Реть па капале баржа № 6019. Шкилер 
этой баржи тов. Баскаков в пачале навига- 
пии 1949 гола обтзалея проплавать на 
своом сулне, ис прибегал к ето завохекому 
ремонту, в течение восьми  павигаций. 
Слово ү стахановца не разошлось с телом. 
Во время павигации он привел баржу в 
полный порядок, и минувшей зимой зав д- 


ского ремонта не потребовалось, все отра- 
ничилоеь небольшими профилактическими 
работами. Техническое состояние баржи 
№ 6019 получило хорошую оценку. · 

По эта оценка была дана осенью. В пе- 
риоя столики судна тов. Баскакову уда- 
лось повысить техническое состояние бат- 
жи. хотя оч использовал только четверть 
суммы, обычно отпускаемой на зимний ре- 
монт баржи такой  грузопод’емноети, и 
профилактика запяла всого шесть суток. 

В середине июля нынентего гола ин- 
опекторы осмотрели баржу № 6019 и при- 
знали. что ее состояние и ухюд за ней — 
отличные. Баржа годится под перевозки 
лаже такого ценного груза, как хлеб. Та- 
ким образом, у шкипера-стахапсвца есть 
все условия. чтобы на предстоящую зиму 
оставить Свое судно и без профилактиче- 
ского ремонта. 


Тов. Баскаков — лишь ланболее яркая 
фигура среди бурлаковиев мосамохолного 
флота капала имени Москвы. В отличном 
состоянии содержит свою баржу № 6021 
шеитер тов. олаи, по-бурлаковеки уха- 
живлет за баржой «Ухра» ипоипер тев. Ра- 
женичев. Достижения этих и других шки- 
перов-бурлаковцев воочию показывают, 
сколь мпогого можлю добиться, еели пе из 
словах, а па деле виелрять передовые мето- 
ды трула, если быть подлититым хознтом 
па судне, если, как зеницу ока, беречь до- 
веренные государственные цеплости. 

Но бурлаковцы несамохелного флота ка- 
нала могли бы работать еще лутше, еще 
полпопепнсе, добиваться еше болыней эко- 
номии средств. если бы руководители на- 
рохолства также перепгли от слов к делу. 
Уже не отин гол говорится о необхолимо- 
сти создать в бассейнах базы снабжения 


сулов материалами для проводения профи- 
лактических работ в летний период. По 
этому повоту есть приказы мипистерства, 
есть приказы парохолств. И тов. Шемагим, 
пачальник пароходства капала Москва— 
Волга. издал в начале ныненнтей навига- 
пин приказ © базах спабжения. Оляако 
лето уже па исходе, а па базах матерна- 
лов пет как пет. Шкиперы напраело жаж- 
дают базы, требуя материалов. Копечно, 
из-за такого «епабжелия» коматдам неса- 
моҳолтого флота пе улается провости лет- 
пюю профилактику в тужном об`еме и тем 
самым не только повыенть техническое 
соетояпте барж, но и сократить 00'ем зим- 
цего ремонта. 

ВЛАСОВ, 
линейный инслектор несамоходного 
флота. 

ПЕРЕБОРЫ. 


Пассажирский пароход «А. Жданов» является одним из лучших в Амурском бас- 


сейне. Он досрочно выполнил пятилетний план. 


На снимке: капитан парохода 


«А. Жланов» Б. А. Обливанцев проводит занятие по штурманской службе с прак- 
тикантами — учащимися Благовещенского речного училища. 


Фото В. БАЙДАЛОВА (Фотохроника ТАСС). 


Что мешает Волготанкеру 


работать 


Газета «Речной трапспорт» совернтелиго 
правильно подняла вопрос о пенормально- 
стях в работе пароходства Волготанкет. 
Действительно, перевозки, осуществляе- 
мые этим парюходством за последние 2—3 
месяца, характерны своей неритмично- 
Стью. 

Как правило, большая часть грузов пе- 
ревозится здесь в последней декаде, вер- 
нее, в последней пятидневке месяца. Это 
неизбежно приводит к авралу, к штурмов- 
шине. А с паступлепием пового месяца 
наступает почти полное затишье. Это про- 
исходит потому, что нет на ближайших 
подходах порожиего тоннажу. 

В недостаткам работы Волготанкера на- 
ло отнести и наличие болыпого количест- 
ва простоев топпажа. Не безупречна также 
работа диспетчерских служб, немало я 
других педостатков в работе Волготанкера. 
0 них пеодпократпо уже говорилюгь. Надо 
полагать, что деловая критика учтена ру- 
ководетм парохотства. 

Охлако при обсуждении работы Волго- 
тапкера пе упоминается о тех недостатках 
этого пароходства, с которыми оно само- 
стоятельпо не справится и впредь, если 
Главцентрофлот и руководство мтитистерст- 
ва пе окажут ему серьезной помощи. 

Первым и главнейшим из этих нелостат- 
ков, Дезорганизующих ритмичную работу 
флота. является соверленио педопустимый 
сверхплановый простой судов при погруз- 
ке и разгрузке у причалов клиентуры. До- 
статочно сказать, что за второй квартал 
этого гола. у причалов клиентуры тоннаж 
Волготанкера имел сверхплановых просто- 
ев более четырех миллионов тонпаже-су- 
ток. Эти простон равносильны полному 
выводу из экеплоатации па всю навитажию 
трех барж, грузопод’емнестью в 6000 тснн 
каждая. 

Баржа «Мезень» грузопол’емностью В 
9,5 тыс. тонн простояла по вине молотов- 
ского стлелепия Главнефтесбыта с 20 июля 
до 11 августа этого года. Задерживает су- 
да и шестая база транепортного управле- 
пия Министерства нефтяной проміяшленно- 
сти (директор тов. Постников), гле из-за 
плохой работы механизмов и причалов єу- 
да Волготанкера простаивают значительно 
больше положепного срока. 

С этих простоев я пачиплетея ерыв рит- 
мичности в работе Вэлготанкера, флот не 
укладывается в үстаповлеппый график 
движения, а команлы сулов лишаются в03- 
можности успешно бороться за качествен- 
ные показатели, за свой навигационный 
план. 

Вторым пелостатком является то, что 
организации Главнефтесбыта и смежно рз- 
ботающий с ними морской флот нерзвно- 
мерно прех’являют к перевозке грузы. Это 


ритмично 


неблагоприятно влияет на организацию 
перевозок, порою приводит к дополнитель- 
ным работам ло зачистке судов, что, как 
известно, отнимает много сверхлланового 
времени. - 

Для того, чтобы ликвќировать такое 
ненормальное положение и ввести работу 
флота Волготанкера в график уже в этом 
месяце, требуются сточные и решительные 
меры. Прежде всего надо ликвидировать 
пачкообразную полачу порожнего тоннажа. 
Следует ускорить высвобождение топнажз 
в верховьях Волги, Камы м других рек и 
пемелленно продвигать его в пунктам за- 
грузки. Большую помощь в этом лете мо- 
жет и должна сыграть попутная тягз, если 
только Главцентрофлот как слелует орга- 
низует ее использование. 

Немалую роль в ускорении пролвижения 
порожних барж может сыграть повышение 
скорости буксировки. В конце июля ряд 


паро-теллохотов — «Ленинец», «Волто- 
строй». «А. Жланов» и лр. — значительно 
повысил скорости движения и привел 


караваны на десятки часов раньше ерока,. 


Волготанкер должен активизировать 1ея- 
тельность своих экеплоатаппонных учает- 
ков на линии. обязав их значительно уси- 
лить коитроль за работой причалов вкли- 
ептүры с тем, чтобы всемерно прелупреж- 
дать и не лопүскать сверхплатовых гро- 
стоев тоннажа. 

Нало прямо сказать, что парохотство ч8- 
сто анберально относится Е тем, кто на- 
рутает сроки приема грузов. Оно ограни- 
чпваетоя лишь штрафами. Межту тем, 
сущность не в штрафах, а в госуларствен- 
ном полхоле к использованию тоннажа, в 
созтании условий лля работы флота по 
графику, хля равномерности движения гру- 
308. 

В этом отлошении многое может и дол- 
жен слелать Главцептрофлот. Он обязан 
рептительно поставить вопросы борьбы е 
простоями перед’ соответствующими орга- 
низациями. в первую очерель перед Ми- 
пистерством пефтяной промышленности, и 
добиться навеления порялка в погрүзо-раз- 
грузочных работах. особенно в приемных 
пунктах Главиефтесбыта — основного ви- 
повпика сверхплаповэйї залержки сулов. 

Наконеп, крайне теобхотимо отрегули- 
рвать вопросы плановости в прел'явле- 
нии грузов Волготаткеру. 

Нельзя мириться с таким положением, 
когла грузы прегявляютея пачкообразво, 
е большими интервалами и не выдержива- 
ют плана по сортпости. Все это происхо- 
дит потому, что существующее пятилпев- 
ное планирование Главнефтесбыт нару- 
шает. Главцентрофлот должен добиться 


введения единого плана! 
Инж. Н. ПОПОВ. 


В затоне густо, 
а на реке пусто 


Широко тазмахивая рукой, капитан па- 
рохода «Стахановец» Ряелов покрывает 
слоем краски стену каюты. В такт взма- 
хам кисти он говорит: 

— Оболочку починили, а сердце пе ра- 
ботает. И когда будет работать, — ‘яеиз- 
вестно. 

Действительно поизвестпо, когда же 
выйлет из затона Чардиюуского  сулоре- 
монтного заводла пароход «Стахаповец», 
команяа которого, применяя бурлаковекие 
метолы, работала непрерывно три года, по- 
скольку в верхнем плесе Аму-Дапьи мож- 
но плавать и в зимний периот. Пот руко- 
волством механика Гали Кульциязова 
команда 1 стоянках своими силами про- 
изводила профилактику;  отказываяеь от 
заволекого ремопта, опа сэкономила в 06- 
щей сложности более 60 тысяч рублей. 

— Мы бы еще проходили, — говорит 
механик, — но запасные детали с завода 
получаем редко, 

Претонзия сираводливая. Чарлжоуский 
завод (директор тов. Бобрьыиюв) крайне 
скупо спабжает бурлаковские суда залае- 
ными деталями. Поэтому болыпе жвух ме- 
сяцев стопт в затоне пароход «Стахано- 
вец». поэтому с коклым днем прибывает 
сюла все больию других судов, требующих 
ремонта. 

В августе положение стало поистине 
упрожающим. В три осчовпые ремонтные 
пункта Чарлжоуского завода — юа ири- 
стань Фараб, па Хививку и в затон —еже 
днөвно прибывают самоходные и несамохол- 
ные сула. вышелитие из строя в самый раз- 
гар назигации: пароходы «Чапаев», «Чка- 
лов». «Генерал Ватутип»,  «Пушюин», 
«И. Сталин». баржи «Максум», «Ильчик», 
«Пельма». «Литва», «Шролетарка» и яр. 
Только за один день здесь стали на ремонт 
11 сулов. Очень тосно стало в ремонтных 
пунктах и вместе с тем меныпе тяги оста- 
лось ца реке. 

— Нелостатка тяги пока не испыты- 
вдем, — успокаивает себя и хругих на- 
чальник Срелиеазиатекого парох одетва тов. 
Џашкевич. 

По вот 8 августа из Аральска не вытел 
в рейс пароход «Панфилов», который так и 
пе успели отремоптировать. График пере- 
возок сорвалея, суточное задание по 9т- 
правлению грузов пароходство выполнило 
в тот лень веего на 30 проп. Еще через 
несколько дней в диспетчерской пароход- 
ства снова поянялаеь трезота. Пачалоеь 6 
того, что лиспетчер тов. Лайд ПОВРЮНИЛ на 
пристань Фараб по поводу воза для паро- 
хола «Иосиф Сталин». 

— Воз готов? 


— Готов, — ответили с пристани. 99 

— А парохол подходит? 

— Нет его. Еще ремонтируется. 

Утром 17 августа полготовили воз для 
парохода «Ломоносов». Но и на этот раз 
баржи простояли в ожидании тяги целые 
сутки: парохо ремонтировали... 

Налтряжелуное положение с тягой: особен- 
но па срелнем плесе Аму-Дарып, не разря- 
жлется. Прафик движения не вылерживает- 
ся. Сула продолжают статовиться на ре 
монт. Головой фонд пароходства по теку= 
тему и сретнему ремонту уже перерасхо- 
лоран более чем на полмиллиона рублей. 
Оледнальная бригала, велутая навигапи- 
онный ремонт флота, буквально не посте- 
влет; на эту работу леребрасыв^ют тюлей © 
других участков. Графики капитального 
темонта таких пароходов. как «Память 
Ильича», «Таджик», «Жланов», поэтому 
сорвапы; в третий раз изменяется срок го- 
товностя парохола «Смитович». 


Завод не использует своих возможностей 
по улучиению и ускорению работ яа фло- 
те. Вель это факт. что рял парохохов вновь 
Захотит в затон только потому, что кате- 
ство произведенного ранее ремонта ока- 
зллось плохим. Коллектив пе организован 
па борьбу за честь заволской марки. Опы- 
том астраханцев по совершенствованию 
технологии судоремонт, упорядочению 
көптроля качества и выхаче гарантий на 
детали, узлы и суда в целом здесь явно 
пренебрегают. 


Навипатиотный ремонт мог бы зназм- 
тельно сократиться, если бы завод свое- 
времению полготовлял запасные части лля 
флота. 06 этом говорит, в частности, при- 
мер с патохотом «Стахановец». Но рухо- 
вотители Чархжолекого завоза считают, 
ЧТО ЛЛЯ машин разных марок изготовить 
детали заранее нельзя.. 

Сейчас стали на ремонт преимущест- 
вепно пароходы. работающие па срезнем 
плесе Аму-Дарыя. 3 многие из них снаб- 
желы олпотипными машинами отечеетвен- 
Ното производства, и части для пих можно 
было и слеловало бы подготовить пе в п9- 
слетний момент. Кроме того. нолавляющее 
больигитетво парохолов приходит в затон 
для ремонта колее, которым требуются ва- 
лики. болты. гайки; будь оти заранее ва 
борту. команлы могли бы сметитъ их свом- 
мп спазми во время стоянок. Около поло- 
вины судов нуждается в ремонте букеир- 
ных кнехтов, Однако ремонтируют кнех- 
ты плохо. 


Е. ЖАВОРОНКОВ. 
ЧАРДЖОУ (наш корр.). 
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Стахановцы речных 
путей 


На лоцманской карте, которой пользуют- 
ся кзуские капитаны. весь пятнадцатики- 
лометровый участок от устья реки Иньвы 
до устья реки Чермоз испещрен знаками, 
предупреждающими суловодителей о нали- 
чии подводных и надводных препятетвий— 
осередков, песчаных отмелей, сложных пе. 
рекатов. 

Большую опасность представляют пере- 
каты, Их на участке пять: Усть-Косьвин- 
ский, Верхне-Косьвинский, Средне-Кось- 
винский, Нижне-Косьвинский, Верхне-Чер- 
мозекий. Олин сложнее другого. Перекаты 
часто подвергаются изменениям. Судовой 
ход имеет крутые повороты. Течение сваль- 
ное. Малейшее ослабление бдительности— 
и пароход попадет на мель... 

Олнако суловодители уверенно ведут гру- 
женые караваны по этому участку. Им во 
многом помогает постоянно действующая от- 
личная обстановка пути. Днем и ночью, при 
любой погоде, бакены и створы в полной 
исправности, правильно обозначают фарва- 
тер. 

Здесь следует оговориться. Обстановоч- 
вый участок не всегда был на хорошем «че- 
ту. Слава пришла сюда только нынче, ког- 
да старшиной назначили Николая Сергесвя- 
ча Чашихина — мололого энергичного че- 
ловека. потомственного бакенщика. С его 
приходом резко изуонилось состояние Пути 
на всем участке. Залущенная раньше 05- 
етановка стала служить хорошим ориенти- 
ром судоводителям. Бакенщики  подтяяу- 
лись. И с первых тней навигации они, 
не зная устали. круглые сутки следят за 
тем, чтобы путевая обстановка была в 06- 
разповом порядке. 

Район обстановочного участку значи- 
тельно отлален от железнодорожной сети. 
Волный путь злесь единственный тране- 
портный путь, по которому за короткое 
уральское лето нало сплавить сотни тысяч 


тонн древесины, бумаги, угля, колчелана... | 


Дорог каждый лень. кажлый чае. Это пони- 
мают работники обстановки. Они дорожат 
навигационным временем и стараются не 
допустить перебоев в движении караванов. 

В границах обетановочного участка рас- 
положены два сплавных рейда. Нет дня, 
чтобы отсюла не выплывала размолеванная 
древесина. Течением наносит тяжелые брев- 
на на бакевы. и они уплывают. Егли во- 
время не проследить за обстановкой, не- 
минуемл авария. Но бакенщики блительно 
несут вахту. 

Степан Савватеевич Захаров, работаю- 
щий старшим бақенщиком на Нижне-Кось- 
винеком перекате, рассказывает: 

— Через каждые полтора-два часа при- 
холитея садиться в лодку и выезжать на 
перекат. Вге беспоколмся за бакены. То 
их «валивает молевая древесина, то уносит 
проходящий плот... 

В небольшюм коллективе крепки произ- 
водственная лружба и взаимопомощь в ра- 
боте. Кажлый «битый знак задерживает"я 
бакенщиқом нилележалиего поста, а бакен- 
щик поста, на котором ебит знак, тем вре- 
менем ставит повый знак из имеющегося за - 
паса бакенов. поеле чего елет на соседний 
поет за сбитым баженом. Таким образэм 
обеспечивается бесперебойное лействие 06- 
становки и сводятся к минимуму утраты 
пловучих знаков. 

Борьба за бережливость стала здесь нз- 
от’емлемой частью эсей работы по образцо- 
воху содержанию пути. В записной книж- 
ке старшины тв. Чащихипа запигапы лю- 
бопытные пифры. В прошлом году на уча- 
сетке было утеряно 47 бакенов и 26 фона- 
рей. Убытки составили свыше полүторы 
тысячи рублей. Нынче на счету участка 
нет ни одного утерянного знака. 

Несколько лет обстановочным участком 


руководил бакенщик Некрасов. При нем ма- 
ло было порядка. Неправильное размещение 
обстановочных знаков привело к тому, что 
в прошлом году на участке произошли две! 
аварии. | 

Поговорите с бакенщиками, и они расека_' 
жут, кав они добились того, что участок 
стал безаварийным. До начала навигации 
отремонтировали все обсталювочное имушо- | 
ство, изучили должностную инструкцию, | 
Устав о дисциплине. Затем, когда откры- 
лась навигация, привели в порядок посто- 
вые домики, помыли и побелили стены вну- 
три, земельные участки перед домиками 
очистили от мусора, произвели посадку де- 
ревьев и сделали тесовые ограды. 

Любо посмотреть теперь нз посты этого 
участка. Вот бакенский домик № 1061. Он 
стоит на острове в тени ветвистых деревь- 
ев. Всюду образцовый порядок. На опредг- 
ленном месте аккуратно сложено обстано- 
вочное имущество. 

С островь хорошо виден весь Верхне- 
Восьвинекий перекат, который обслужива- 
ют работники поста Иван Яковлевич Пал- 
кин, Анна Федоровна Костырева и Егор 
Семенович Боканин. 

—— Хорошо работают. — отзывается 0 
них старнина, — обязанности свои знают 
И к лелу относятея добросовестно. 

На соселнем, Слудском участке уже 28 
лет работает обетановочным старшиной отец 
Николая Сергеевича — Сергей Алекеандро- 
вич Чащихин.` Здесь, в начале войны, 
16-летний Николай стал гребпом, а потом 
пошел работать бакенщиком. Прошло де- 
вять лет, и сейчас молодой Чащихин воз- 
главляет участок, который ценой больших 
усилий с его стороны стал лучшим во всем 
районе. 

«Обстановка, на месте. Все в исправно- 
сти» — вот текст записей, которые еисте- 


Р 


Выгрузка зерна с грузовых теплоходов 
на Барнаульском элеваторе Заготзерна. 
Фота В. НИКОЛАЕВА (Фотохроника ТАСС). 


Художники Москвы 
у волгарей 


Союз советских художников послал 
14 мастеров жлвописи и графики в раз- 
личные бассейны страны, чтобы они з1- 
печатлели в картинах и гисунках самоот- 
верженную работу советеких речников. 

Четыре художника приехали в гости к 
речникам Сталинграда. У каждого мастера 
свое творческое направление и своя тема- 
тика. Художник Хазанов трудится нал порт- 
ретом прославлениумю капитана парохода 
«Гаситель» тов. Воробьева, мужественно 
выполнявнего под вражеским огнем бое- 
вые залания советского командования? в 
дни Сталинградской битвы. Художнила 


магически запосятся в постовые книги үча- 
стка. 

Но коллектив участка не допускает мы- 
сли о том, чтобы остановиться на достиг- 
нутом. Два раза в неделю проводятся заня- 
тия по техминимуму. Бакенщик должен гра- 
мотно расставаять и содержать обетановоч- 
ные знаки. Все бакенщики активно сорев- 
нуются за лучшую работу, за образцовое со- 
держание обстановки. 

Недавно коллектив обратилея. ко всем 
работникам обстановки Камекого бассейна с 
призывом развернуть соревнование за пра- 
во называться постом и участком отлично- 
го качества работы. Для достижения этой 
пели коллектив участка принял на себя 
следующие обязательства: производить 
тщательные промеры глубин на своих по- 
стах: тралить фарватер не реже раза в пя- 
тидневку; выезжать навстречу грузокарава- 
нам и предупреждать судоволителей о всех 
изменениях на перекатах; уплотнить рабо- 
чее время и за счет этого отремонтировать 
в течение навигации всю обстановку для 
будущей навигации. 


жж 
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В вечернем сумраке на реке как бы тают 
огоньки постовых фонарей. Но жизнь здесь 
такая же леятельная и кипучая, кақ днем. 
Далеко лоносится шум непрерывно движу- 
щихся пароходов. И бакенщики зорко емот- 
рят, как бы ветер не погасил фонари или не 
унесло плотом бакен. То и дело выхолят 
они из своих домиков, внимательно вгляды- 
ваются в даль. А рассвет застает их в лод- 
ках направляющимися тушить огни. 

Так трулятся бакенщики пятого участка 
второго района Верхней Вамы. бдительные 
часовые речного пути. 

Коллективный корреспондент газеты 
«Речной транспорт» — редакция газе- 
ты «Камский большевик». 


Кинофильм о соединении Оби и Енисея 


С 


На экванах демонстрируется докүмен- 
тальный кинофильм «Советский Вазах- 
стан» (производство Алма-Атинской кино- 
стулии художественных и хроникальных 
фильмов: режиссеры Р. Кармен и 0. Аби- 


шев). 
Фильм рассказывает о Советском Ка- 
вахстане, превращенном за годы сталин- 


ских пятилеток в республику крупной 
промышленности, важнейшую зерновую и 
животноводческую базу страны, о расцве- 
те культуры казахского народа. 
Завершая послевоенную  сталинекую 
пятилетку, казахский народ заглядывает в 


Каспием 


завтрашний день. На экране показан сме- 
лый проект инженера Давыдова © соетине- 
нии крупнейших рек Сибири — (би и 
Енисея с Каспийским морем. Волы сибир- 
ских рек двинувпихся на юг. оросят 30 | 
миллионов гектаров пустынь.  созладут 
прямой глубоковоҳный путь из Карекого 
моря в Каспий, улучшат климат Сибири и 
Казахстана. 


Кинофильм «Советский Казахстан» поль- 
зуется большой популярностью у речни- 
КОВ. 


В. СИНЦОВ. 


\Жланко специалиеировалась на индустри- 
альпых пейзажах. Она делает зарисовки 
Сталинградекого рейда с караванами судов. 

Художница Каплан посвятила свое твор- 
чество советской молодежи. Поэтому она 
провотит дни в Сталинграяеком затоне, 
изучая жизнь и учебу питомцев ремеслен- 
ного училища хи заволе, будущих судоре- 
моптников. которых и намерена изобразить 
в своих картинах. 

Художницу Сахновекую можно видеть 
на хлебпом причале Ёрасноармейекей при- 
стани. Сейчас опа работает нал графиче- 
ским циклом под названием «Хлеб илет». 
На одном из рисунков показана работа 
Комсомолки лебедчицы Полины Аникано- 


вой. 
А. ШАГУРИН. 


СТАЛИНГРАД. 


Спорт 


Первенство „Водника““ 
по плаванию 


В Киеве закончились всесоюзные сорев- 
нования общества «Водник» по плаванию 
и вотному поло. В них приняли участие 
сборные команды Москвы. Ленипграда, 
Баку. Горького, Ростова, Гомеля. 


По первой группе первое место завоера- 
ла команда Ленинградского  балеейнового 
совета, второе заняли пловцы Днелра, тре- 
тье — спортсмены Московского бассейно- 
вого совета. По второй группе первенство 
завоевали моряки Каспия, второе — 
команла Азово-Доно-Ќубанского совета 0б- 
щегтва «Водник». 

На соревнованиях установлено шесть 
новых рекорлов общества. Два из них уста- 
‚новлепы пловчихой Днепровского бассей- 
нового совета Ольгой Журавлевой — на 
дистанции 200 метров стилем брасс и ба- 
терфляй. 

Курсант Ленинградского речного учили- 
ща Анатолий Типин устаповил рекорды по 
грулпе юнешей стилем брасс и батерфляй 
на 100 метров. 

Звание чемпнотов общества на 1950 год 
по плаванию завоевали Виктор Гладилин 
(Москва). Александр Горбунов (Киев), 
Ольга Журавлева (Емов», Евгэния Ноеилова 
(Ленинград), Виктор Лозин (Киев) и дру- 
гие. 

Первенство по водному поло завоевала 
команда Днепровского бассейна. 

Из лучитих плевцев отобрана сборная 
команда, которая будет принимать Участие 
в сорернованиях на первенство ВЦОПС. 


КИЕВ (по телеграфу). 


Канал Дунай—Черное море 


Ровзо год тому назад, в августе 1949 го- 
ла. в юго-восточной части Румынской на- 
родной республики, в Добрудже, началось 
строительство большого гидротехнического 
сопружения — судоходного канала Ду- 
вай — Черное море. Этот канал, протяжен. 
ностью около 70 километров. сократит путь 
для кораблей в нижнем течении Дуная поч- 
ти в пять раз. 

Строительство канала — значительное 
событие в жизни румынских трудящихся и 
наглядное свидетельство тех поистине не- 
исчерпаемых возможностей, которые от- 
крыл перед румынским народом новый, на- 
ролно-демократический строй. Румынский 
народ, используя богатейший опыт Совет. 
ского Союза, опираясь на его бескорыстную 
помощь и могучую поддержку, одерживает 
победу за победой на пути строительства 
социализма. 

Канал Дунай — Черное море строится 
методом народной стройки, родившимся в 
нашей стране и сейчас становящимея х0- 
стояниех миллионных масс трудящихся 
стран народной демократии. 

ж ж ж 

Дунай — важнейшая воная магистраль 
Европы. Не случайно его называют глав- 
ной артерией, питающей Балканы. Исклю- 
чительно велика роль этого водного пути в 
экономической жизни придучайских госу- 
дарств. 

По Дунаю сейчас идет основной поток 
грузов во многие страны. Широкие, призе- 
мистые буксиры тянут караваны барж, 
груженных нефтью, рудой. зерном. Проно- 
сятея мелкие вспомогательные сула. мед- 
ленно ползут землечерпалки, проходят ком- 
ћортабельные советские теплоходы. румын- 
ские, болгарские чехословацкие, венгер- 
ские Флотитин. 


А еще совсем недавно над бескрайней | 


гладью реки маячили флаги Англии. США, 
Голланлии. Швеции, Норвегии. Англо-аме. 
риклнекие империалисты я их сателлиты, 
проводя гнуеную политику закабалењия и 


ГАЗЕТА ВЫХОДИТ 
ПО ВТОРНИКАМ И ПЯТНИЦАМ 


.— 


БОЗ213. 


Ф 


Народная стройка 
новой Румынии 
Ф 


ограбления балканских народов. лолгое вре- 
мя хозяйничали на Дунае, прикрываясь 
лицемерной вывеской различного рода «к0- 
миссий» и представительств. 

Так называемая «Европейская Дунай- 
екая комиссия» была по существу акцио- 
нерной компанией крупных империалиети- 
ческих хищников. действовавшей исключи- 
тельно в интересах ленежного мешка. 

Американских бизнееменов нимало не 
интересовало полдержание водного хозяй- 
ства Дуная в надлежащем порядке: фарва- 
тер реки мелел, загрязнялея, порты, ирри- 
гационные сооружения находились в край- 
не запущенном состоянии, суда и баржи не 
ремонтирогались... 

Румыния, как н другие придунайские 
страны, испытала на себе все последствия 
этого ненавистного иноземного ига. 

Протяженность Дуная в границах Румы- 
нии составляет немногим более 300 кило- 
метров — от малоизвестного порта Черна- 
вода до причерноморского города Сулин. 
Начиная ог Калараша, Браилы и вплоть до 
Сулина, река изобилует островами перека- 
тами и заканчивается илистой. изменчивой. 
поросшей камъппом лельтой. Известно, что 
у устья Дуная, у его единственно судоход- 
ного рукава Сулина. откладывается еже- 
гохно около трилпати миллиопов кубомет- 
ров ваносной земли. По этой причине порт 
Сулин, некогда стоявший на морском бере- 
гу. ныне отодвинулея от моря на десять 
километров. 

Более того, осаждаясь в устье реки. ил 
препятствует доступу больших грузовых 
парохолов и постоянно требует работы зем- 
лечерпалок в сутинском рукаве. 

Канал резко изменит условия 
ства в низовьях Луная. 


судоход- 


АДРЕС РЕДАКЦИИ: Москва, 12, 


промышленный в информации — 


Жжжж 


На всем протяжении трасса канала — 
от Чернаводы ло строящегося черномореко- 
го порта Мидия—разверпулиеь земляные 
работы. Вынуты тысячи кубометров грунта, 
вырыты первые секции. За гол, протекший 
с начала строительства, изменился 00- 
лик когда-то пустынной и болотистой Доб- 
рулжи. 

В Чернаводе, где сооружается крупней- 
ший речной порт, оборудованный по по- 
следнему слову техники, строятся жилые 
дома, электростанции, кагнотеатры, амбула- 
тории. гаражи. 

В этом голу двести ударников произвох- 
ства отпраздновали новоселье. На левом бе- 
регу Дуная, у Чернаводского порта, этроят- 
ся плотины, которые являются частью 
сложной ирригационной системы в районе, 
расположенном между рукавом Борча и Ду- 
наем. 

Поарта Альбэ (Белые ворота) — центр 
управления капалом. От него в направле- 
нии к порту Констанца назато строитель- 
ство железной дороги. Железнодорожный 
путь свяжет Белые ворота и со столицей 
Румынской народной реснублики — Буха- 
рестом и портом Мидия. 

Недавно бригада электромонтажнихоәв во 
главе с румынеким инженером Даном Дра- 
гулинеску закончила етроителъгтво В 
Поарта Альбэ новой мощной электростан- 
ЦИИ. 

Поафта Альбэ живет кипучей труловой 
жизнью. Ежедневно сюла прихолят сволки 
о холе строительства канала, здесь выта- 
батываютея перспективные планы и опре- 
леляютея сменные задания стройтәльных 
учагтков. отеюла на участки капала от- 
правляются машины, Советский Союз Че- 
хословакия. Венгрия. Болгария, Шольпа 
шлют ва трассу канала строительную тех. 
НИКУ. 

Советский Союз направляет мощные эке- 
каваторы. лебедки, землечерпатки. грей- 


Третьяковский проезд, 1; для телеграмм — 
К 0-66-68; издательство, бухгалтерия, 


‚ партком плавожютава снова 


Москва. 


ЕЧНОЙ ТРАНСПОРТ 


Тов. Шепкин 
обещает... 


В апреле 1947 гола в Сухонском паро- 


| холетве был организован партийный коми- 


тет плавсостава. Это м ероприятие привело 


| в восторг начальника пароходства тов. 
Щепкина. 
— Ну, — говорил он, — теперь мы по- 


| работаем. С помощью парткома плавеостава 


мы сумеем мобилизовать речников Сухоны 
на досрочное выполнение и перевыполне- 
ние плана перевозок. 


После того. как партийный комитет 


| плавсостава был избран, секретарь партко- 
| ма пришел 


к начальнику пароходства е 
просьбой лать помещение. Константин Ива- 
ногиич Щепкин без волокиты  предеставил 
парткому временно помещение в пассажир- 
СЕСМ БОКРзле. которое к зимним условиям 
совершенно не было приспособлено. Тогда 
секретарь парткома, тов. Рамьянов, проявив 
иницнатиру, полыскал новое помещение на 
пристани Ветка-Вологда. Вопрос был раз- 
решен, и секретарь парткома отбыл В Сслу- 
жебнүю командировку. 


Отнако по возвращении в Вологлу тов. 
Рамьянсв был поставлен перед фактом, что 
оказался бод 
помещения. На его место вселили типогра- 
фию газеты «Сталипец», а парткому дали 
комнату в управлении пароходства. 


По на этом злоключения парткома плав- 
состава е помещением не закончились. 
Весной 1948 гола ею вновь переселили на 
пассажирекий вокзал в комкату размером 
в 9 квадратных метржв. Помещение вокза- 
ла—-летнее, и зимой в нем работать нель- 
зя. Поэтому с октября по зитрель секретарь 
парткома с техническим секретарем вы- 
нуждены были вести свою работу то в зта- 
нии управления парохолства, то в помеще- 
нии судоремонтного завода — одним гло- 
вом там, где оказывался свободный стол. 
Пеолтократные обращения к начальнику 
пароходства ветречалиеь со стороны пю- 
слелнего полным сочувствием. Но Констан- 
тин Иванович и в просьбе не отказывал и 
удовлетворять ее не спешил. При встречах 
с тов. Рамьяневым Константин Иванович 
вежливо раскланивалея и заботливо спра- 
шивал: 

— Ну как, товарищ Рамьянов, не замерз 
ли ты там? 


Так и обитает партком в «хоромах», 
прелоставленных Конетантином Иванови- 
чем. В небольштю комнату вмещаются один 
стол, пять стульев и железный ящик. №о- 
пла партком собирается в полном составе 
(семь человек). то пять человек садятся на 
стулья. шестой — на стол секретаря, а 
все приглашенные бывают вынужлены во 
время заседания стоять. Ко всему это- 
му следует добавить, что стенка, отлеляю- 
щая помещение парткома от пассажирско- 
го зала, фанерная, и то, что говорится на 
парткоме, бывает прекрасно слышно пас- 
сажирам... 


С 15 июля в Сухюнском бассейне орга- 
низовалея комитет комсомола плавсостава. 
По руководители парохолства и политотде- 
ла не стали себя утружлаль полысканием 
полхолящего помещения и для него. бий 
решили этот вопрос весьма просто: секре- 
таря комитета комсомола всеелили в поме- 
щение парткома плавсостава! И вот теперь 
в неприспособленной компатке с фанерной 
переборкой за одним столом работают лва 
секретаря. Шкафа поставить негде, и все 
комсомольекме дела приходится держать в 
углу на стуле. 


0 безобразном отношении руководителей 
пароходства к размещению парткома плав- 
состава известно территориальным пар- 
тийным организациям, которые пришли Е 
БЫВОДУ, что подобное отношение можно 
квалифицировать, как издевательство над 
партийным органом. Но, как видно, нал 
тов. Щепкиным и начальником полетотлела 


| Сухонского пароходства тов. Мухиным не 


каплет... 

06 излевательстве нал парткомом плав- 
состава известно также и Политуправле- 
нию Министерства речного флота. Рабэт- 
ники Политұправлепия тт. Стальнов и Ки- 
риченко во время пребывания на Сухоне 
очень возмутились тем, что увидели. Потом 
они уехали, а партком плавсостава остал- 
ся на прежнем месте. 


Ло каких пор все это 
жаться? 


булет пролол- 


Вик. ФЕДОРОВ, 


ным кузовом, тракторы, паровозы, рель- 
сы, вагоны и т, д. Советские инженеры 
и техники оказывают всестороннюю по- 
мощь румынским специалистам. 

Конечный пункт канала — бәльшой 
морской порт Милия. По своему грузооборо- 
ту этот порт намного превзойдет Конетан- 
цу. Здесь будет происходить перегрузка с 
речных на морские суда и наоборот. Сей- 
час в порту строятея два огромных мола, 
стрелы которых с каждым днем вее дальше 
и дальше уходят в море. В самом городе Ми- 
дия введено в эксплоатацию более ста, но- 
вых домов, открыты театр, библиотека, 
вступили в строй механические мастер- 
ские. 

Строительство идет полным ходом, и уже 
недалевк тот срок, когла Добруджа — в не- 
давнем прошлом край нищих и обездолен- 
ных, край засухи и голода, болот и маля- 
рии — станет цветущим, плодородным 
ЕраОм. . 

Канал изменит облик Добрухжи. Мозщ- 
ные волохранилища соберут волу, которая 
пойдет на орошение полей, страдающих от 
засухи. На площади в 15.009 гектаров за- 
клалываются лесные защитные пологы. 

На трасее в широких масштабах нача- 
лись работы по озлоровлению  местноеги, 
расположенной по обе стороны канала. 

Там. где лишь отнообразно тянулись не- 
скончаємые каменистые холмы, окаймляю- 
шие долину Бара Су (Черная долина), ла 
грязновато-зеленые блюлиа поросших ка- 
мышом озер — приют мириал малярий- 
ных комаров, болот, распространявитих за- 
пах гнили над иссушенной беспощадным 
солнцем добруджинской землей, — там те- 
перь работают бригалы мелиораторов, гу- 
дят мошные экскаваторы и краны. тарах- 
тят трактиры, снуют вагонетки, гружен- 
ные камнем лля плотин. Часть болот булет 
осушена. часть — очищена и переделана в 
проточные озера. 

Огромная площаль земель станет пригод- 
ной для землелелия На возрожленной зем- 
ле появятся железные и шоссейные тороги. 
возникнут новые поселки и горола со шко- 
лами. томами культуры. театрами, подни- 
мутея фабрики н заветы. Отеталая Д%брүл- 


! феры, скреперы, грузовики с откид-! жа превратится в район развитой промыш- 
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Прекратить разбойничью интервенцию 
против корейского народа 


Народы всего мира клеймят кровавые 
злодеяния американских агрессоров. Про- 
стые люди всех стран требуют немедлен- 
но положить конец истреблению населения 
корейских горолов и сел, вывести ино- 
странные войска из Кореи. Народы всего 
мира решительно осуждают действия аме- 
риканеких империалистов, пытающихся 
силой оружия подавить стремление корей- 
ского нарюда к свободе и независимости и 


навязать ему антинародный, резкцион- 
ный режим. 
Междунаролные демократические об’е- 


динения трудящихся — Постоянный Во- 
митет Всемирного конгресед СТОронников 
мира, Всемирная фелерация профсоюзов, 
Всемирный студенческий конгресс, сехле- 
тариат Всемирной фелерации  лемократи- 
ческой молодежи, общественные органи- 
зации различных стран обратились к С9- 


вету Безстлсности Организации 0б’ели- 
ненных Налий с требованием принять 
незамеллительные и решительные меры 
для прекращения преступных действий 
правительства США в Корее. 

«Советская молодежь знает, — гово- 
ритея в обращении Президиума Антифа- 


истекого комитета советской молодежи к 
Совету Безопасности ООН. — что воентые 
действия в Корее были тщательно подго- 
товлены США и развязаны мариопеточным 
прзвитетьетвом Ли Сып Мана. Правитель- 
ство США вмешалось во внутренние дела 
Кореи, направив туда свои войска, чем 
совершило неприкрытый акт агрессии, 

...Выражая волю миллионов юношей и 
левушек Советского Союза, Президиум 
Антифашиетского комитета советской мо- 
ледежи обращается к Совету Безопае- 
ности Организации 0б’единенных Наций 
с требсванием принять немедленные и 
действенные меры к прекращению войны 
в Корее и выводу из Кореи иностранных 
войск». 

В телеграмме Презилиума 
наук СОСР Свету Безопасности 


Акалемии 
указы- 


События 


Главное команлование Народной армии 
Корейской наролно-демоюратической  рес- 
публики сообщило 21 и 22 августа, что на 
всех фронтах части Народлой армии про- 
должают вести ожесточенные бои с упор- 
но сопротивляющимися американскими: и 
лисынмановскими войсками. 

20 августа сухопутные 
ной армии огнем тяжелых пулеметов сби- 
ли два американских истребителя, совер- 
шивших налет на район Саривоня (Сяри- 
ин). 

Американские и лисынмавовские вой- 
ска. мобилизовав все свои силы, при под- 
лержке авиации, танков и артиллерии 
повсеместно ведут яростиое контрнаступле- 
ние. Части Народной армии непрерывны- 
ми ударами наносят потери противнику. 


Американская авиация, стремясь при- 
крыть поражения американских войск на 
фронте, еще более жестоко и яростно бом- 
бит корейские горола и деревни, 20 авгу- 
ста змериканекие самолеты совершили на- 
леты на Хэчжу (Кайсю), Вонсан (Гензан), 
Пхеньян и на сельские районы провинции 
Южный Пхеньян, подвергнув их варвар- 
ской бомбарлировке, в результате чего 
пазпушены жилые лома в горолах и кре- 
стьянские дворы в сельских местностях. 


В отлельных районах пругивник пы- 
тавтея прелпринимать контратаки. кюто- 
рые отражают войска Наролной армии, на- 
нося противнику потери. 

На южном побережье наступающие 
войска Натотной армии, прорвав оборону 
американской 25-й ливизин и морской пе- 
хоты, проолжают развивать наступление. 

Зенитные части Народной армии сбили 
три америкатских истребителя, совершив- 
ших налет на район Синанлзю (Синанею) 
и отин истребитель в районе Пхеньяна. 

Американские и лик ынмановские войска 
и насильно мобилизованные так называе- 
мые полицейский и мололежный отряды 
обороны при поллержке танковых и мотд- 
механизированных частей оказывают ©о- 
противление, а на отлельных направле- 
ниях ведут наступательные бои. 


Американская авиация ежедневто совер- 
шает налеты на районы южной и северной 


войска Нарол-, 


вается, что пол флагом ООН армия интер- 
вентов безжалостно уничтожает в Корее 
жилые дома, клубы, школы, больницы. 
лаборатории, библиотеки и музеи. Тысячи 
людей уже остались без крова и пищи. 


«Вместе со всеми народами нашей 
страны. вместе в учеными, деятелями 
культуры и другими представителями 


прогрессивного человечества всего мира мы 
единохушно осуждаем и клеймим п089- 
ром постылные акты вооруженной агрес- 
сии американского империализма, зали- 
вающего землю Кореи кровью беззащит- 
ных стариков. женщин и летей. Мы глу- 
боко взволнованы тем, что эти злодеяния 
д0 сих пор остаются безнаказанными. 

...В эти трагические лни, когда весь 
мир с тревогой и належлой еледит за дея- 
тельностью органов ООН, поставленных на 
страже мира и междунаролной законно- 
сти. мы обращаемся к Вам с горячим 
призывом положить предел межлунарол- 
ному преступлению, немелленно обуздать 
агрессоров, прикриувающих свои действия 
голубым флагом ООН, и тем самым вос- 
становить престиж Совета Безопасности и 
авторитет Организации 0б’единенных На- 
ЦИЙ». 


В телеграмме секретариата Веемирной 
федерации демократической молодежи (о- 
вету Безопасности подчеркивается: 

«Секретартат ВФДМ от имени 70 мил- 
лионов юношей и ловушек всего мира с 
неголовапием протестует против варвар- 
ских бомбардировок американской авиа- 
цией гражданского населения Кореи. Он 
тһизываетп все организации — членов 
ВФЛМ энергично заявить, что они реши- 
тельно осуждают эти преступные дейст- 
вия американских империалистов, а так- 
же немедленно обратиться к Совету Безо- 
пасности ООН, требуя, чтобы была пре- 
кращепа иностранная интервенция в К№- 
рее и чтобы Совет Безопасности  присту- 
пил к мирному урегулированию корейско- 
го конфликта». 


19 августа свыше 50 американских са- 
молетов. налетевших на Чхоньчжинь 
(Сейсин), сбросили на центральный район 
горэла более 500 бомб, в результате чего 
разрушено мпого жилых домов, школы, 
больницы, театр и другие культурно-про- 
светительные учреждения. Среди населе- 
ния имеются убитые н раненые. 


Сообщения корреспондентов из Токио и 
Кореи свидетельствуют, что части корей- 
ской Наролной армии велут успешные на- 
ступательные бои на фронте шириной в 
9 миль к запалу ог горола Масань (Масан), 
заставив отступить потразделения амери- 
канской 25-й пехотной дивизии. 


В коммюнике штаба Макартура говорит- 
ся о контратаках американских и лисын- 
мановских войск в районе Пхохана (Хоко- 
10). Сообщается также о боях у города 
Тэгу (Тайкю) и в окрестностях Хамана 
(Ню-Масан). гле американские войска пы- 


таютея вернуть позиции в горах около 
города Собукз. 
В сообщении Главного  комантования 


Народной армии Корейской народно-лемо. 
кратической республики, переданном 23 
августа, говорится, что на всех фронтах 
части Народной армии продолжали вести 
ожесточенные бои є яростно контратаву- 
ющими американскими и лиеынманов- 
скими войсками, 


Части Наротной армии, действующие в 
районе Гуньи (Тунъи) и в районе южного 
побережья. продолжают наступление. 


16, 17 и 18 авгуєта войска Народной 
армии на восточном берегу реки Нактонган 
(Ракуто-ко) наносили америкапским вой- 
скам серьезные удары. Нротивник понес 
потери в живой силе и техпике. За 3 дня 
боев части Народной армии уничтожили 
и ранили более 5 тык. вражеских солдат 
и офицеров и захватили большие трофеи. 
Поддерживая наступление Народной армии, 
партизанекие отряды, действующие в 
районе между Пусаном (Фузан) и Тэгу 
(Тайкю), еще более активизировали свой 
действия и добились больших успехов. 
Партизаны разрушают лороги межлу Пу» 


частей страны и подвергает их варварским з саном и Тэгу и расстраивают тылы про- 


бомбардировкам. 


ленности и передового сельского хозяйетва. 
Электростанции, механические мастерские, 
цементные заводы, заводы по производ- 
ству портового оборудования и верфи явят- 
ся ялром будущего промьниленчого ком- 
плекса. 


Новый водный путь қ Черному морю 
приобретает огромное народнохозяйствен- 
ное значение и в другом отношении. Кавал 
сократит путь к морю более чем на двести 
километров. Значительно снизитея  стои- 
мость перевозок. Можно будет разгрузить 
порт Констанца и ведущую в нему от Чер- 
наводы железнодорожную линию и ускорить 
переброску грузов неуклонно растущей ру- 
мынской промышленности. 


Сооружение канала улучшит еүлөход- 
ство на Дунае — исчезнет опасность пре- 
кращения его в районе уезда Яломица. 
Здесь Дунай, разделенный на рукава Ду- 
най, Бала и Борча, в засушливые годы ме- 
леет пастолько, что ставит под угрозу про- 
хол судов, особенно крупного тоннажа. 
Канал устраняет эту угрозу. Он делает из- 
лишними и огромные, дорогостоящие рабо- 
ты по раечистке рукава Сулина. После т0- 
то как булет построен новый канал, по 
Дунаю станут беспрепятственно прохотить 
крупные сула, что снизит транспортные 
расходы и будет иметь немаловажное зна- 
чение для торговли между Румынской на- 
родной республикой и другими странами. 
Увеличение перевозок, по Дунаю приведет к 
росту национального дохода Румынии. бу- 
дет способствовать экономическому пох’ему 
стран народной лемократии, с которыми Ру- 
мынская народная республика связана 06- 
щими экономическими интересами. 


жж ж 


На стройке канала люли приобщаются в 
культуре. к активной общественной дея- 
тельности. В рабочих клубах, имеющихся 
на каждом строительном участке, в библио- 
теках можно получить последние книжные 
новинки. Еженелельню перед строителями 
выступают бригаты артистов государетвен- 
ных театров Румынии. коллективы — само- 
деятельности, демонстрируются новые 
фильмы. 


Речтранс Телефоны: зам. отв. 


Типография «Гудок». Москва, ул. Станкевича, 7. 


отделы: 


эксплоатации, 


| тивника. 


На строительных площалках в Чернаво- 
де и Салиньи, Мирчаводе и Мелжилии, 
Поарта Альба и других — всюлу созданы 
организации Румынской рабочей партии, 
профсоюзов и молодежи. 

Для рабочих капала издается спепиаль- 
ная еженедельная газета «Канал Дунай — 
Черное море», на страницах которой под- 
робно освещаются вее важнейшие события 
в жизни страны и стройки. 

На всех участках канала ортанизованы 
школы по ликвидации неграмотности и 
школы профессионального обучения. Но са- 
мой характерпой чертой наролной стройки 
Румынии являются высокая сознательность 
и патриотизм люлей, понимание ими под- 
линно государственной значимости канала. 


Строительство канала Дунай — Черное 
море— настоящая школа социализма, вос- 
питывьющая трудящихея в социалиети- 
ческом духе, в духе коллективизма, дру:к- 
бы и бралетва народов. 

Соревнование, высокая произволитель- 
ность труда — массовое явление па кана- 
ле. Имена передовиков производства широ- 
кә известны всей стране. Мартин Кожокл- 
ру — подрывник — выполняет еменные 
залания на 300 проц., не отстают от него 
горняки Ион Оня, Куприян Петров, Ниури 
Солиман, Мырзами Апгиме, Гусейн и Али 
Энвер, волитель машин Аурел Сандру и 
Николай Патрики. 

Работая по метолу советского стаханов- 
па Орлова, каменщик из Поарта Альбэ 
Н. Думитру выполняет нормы на 700 проп. 

Так в жизнь Румынской народной рег- 
публики прочно входит социалистическое 
соревнование. Илеи Ленина —Оталина ета- 
новятея достоянием десятков тысяч труля- 
щихся Румынии. Опираясь на бескорыет- 
ную помошь Советского Союза и экономиче- 
ское сотрулничестве стран народной демо- 
кратии, Румынская наролная республика 
уверенно идет по пути к социализму. 


А. ГРИГОРЬЕВ. 
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